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Streszczenie

Artykut podejmuje problematyke wptywu zewnetrznych kryzyséw geopolitycznych na na-
wyki transportowe polskich studentéw. Celem badania byto sprawdzenie, jak pandemia
COVID-19, wojna w Ukrainie oraz konflikt Izrael/USA-Iran z 2026 roku wptynety na wybér
Srodkow transportu, koszty dojazdéw i udziat studentow w zyciu akademickim. Badanie zre-
alizowano metoda ankietowg w studenckich grupach w mediach spotecznosciowych. Wy-
niki pokazuja, ze zdecydowana wiekszos¢ respondentdéw nie zmienita swojego gtéwnego
srodka transportu pod wptywem zadnego z kryzysdw. Wynika to jednak ze specyfiki préby,
w ktorej przewazaty osoby mieszkajace blisko uczelni. Dane wyraznie wskazujg przy tym
na trend wzrostowy w wydatkach, nasilajgcy sie z kazdym kolejnym wydarzeniem — blisko
85% badanych odnotowato wzrost kosztéw mobilnosci od 2019 roku. Zewnetrzne kryzysy
nie wymusity zatem zmiany nawykéw, ale mocno obcigzyty studenckie portfele. Wnioski
z badania wskazujg na potrzebe reformy systemu znizek studenckich oraz na koniecznosé¢
objecia dalszymi analizami oséb dojezdzajgcych z odleglejszych miejscowosci.
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Akademia Zarzadzania — 10(3)/2026 417



Badanie wptywu kryzysow geopolitycznych na zachowania transportowe studentow

Wstep

Mobilno$¢ transportowa stanowi jeden z fundamentalnych warunkéw petnego
uczestnictwa w zyciu spotecznym i edukacyjnym. Dla studentéw jako grupy charak-
teryzujacej si¢ niskimi dochodami wtasnymi i ograniczong elastycznoscig budze-
towa, koszty transportu stanowig istotny i nieunikniony sktadnik wydatkéw zwigza-
nych ze studiowaniem. Problem ten nabiera szczeg6lnego znaczenia w kontekscie
kolejnych zewnetrznych szokow geopolitycznych ostatnich lat. Pandemia COVID-
19, wybuch wojny na Ukrainie w lutym 2022 roku oraz konflikt Izrael/USA-Iran
zapoczatkowany w lutym 2026 roku to zdarzenia, ktére w rézny sposob oddziaty-
waty na koszty i zachowania transportowe, kumulujgc swoj wptyw na budzety stu-
denckie. Dotychczasowe badania koncentrowaty si¢ jednak przede wszystkim
na ogodle spoteczenstwa lub populacjach zachodnioeuropejskich, pomijajac specy-
fike srodowiska studenckiego w Polsce oraz skumulowany wplyw kolejnych kryzy-
sOW na t¢ sama grupe.

Celem niniejszego artykutu jest weryfikacja wplywu wskazanych kryzysow
geopolitycznych na zachowania transportowe studentow polskich uczelni wyzszych,
ze szczegbdlnym uwzglednieniem zmian w wyborze $rodka transportu, ponoszonych
kosztéw mobilnosci oraz partycypacji w zyciu akademickim. Badanie ma charakter
empiryczny i ilo§ciowy. Podstawowym narzedziem badawczym byt ustrukturyzo-
wany kwestionariusz ankiety udostepniony za posrednictwem mediow spoteczno-
sciowych w studenckich grupach i skierowany do studentéw wszystkich typéw pol-
skich uczelni wyzszych.

1. Przeglad literatury

Transport stanowi jeden z fundamentalnych warunkow uczestnictwa w zyciu
spotecznym, gospodarczym i edukacyjnym [Szpilko i in., 2023, s. 34-36]. W odro6z-
nieniu od wielu innych kategorii wydatkow, mobilnos¢ rzadko bywa dobrem luksu-
sowym. Dla wigkszosci 0sob jest konieczno$cia, ktorej nie mozna w prosty sposob
wyeliminowa¢ z budzetu. Ubostwo transportowe (transport poverty) oznacza sytua-
cje, w ktorej jednostka lub gospodarstwo domowe nie jest w stanie w pelni uczest-
niczy¢ w zyciu spolecznym i gospodarczym z powodu ograniczonego dostepu
do $rodkow transportu, ich wysokich kosztow lub niewystarczajacej dostgpnosci
[Lucas i in., 2016, s. 353]. Ograniczenia te mogg utrudniac¢ lub uniemozliwia¢ do-
tarcie do miejsc pracy, placowek edukacyjnych, ustug ochrony zdrowia czy innych
podstawowych ustug, prowadzac do poglebiania wykluczenia spotecznego i prze-
strzennego [Andrzejewska i in., 2024, s. 3].
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Parlament Europejski w swojej analizie z 2022 roku podkresla, ze pojecie to,
cho¢ stosunkowo nowe, opisuje zjawisko dotykajace miliony ludzi w catej Europie,
a jego zasigg jest szczegolnie dotkliwy w przypadku grup spotecznie wrazliwych —
kobiet, 0sob starszych, mtodziezy oraz osob o niskich dochodach. Dokument wska-
zuje ponadto, ze ryzyko ubdstwa transportowego istotnie wzrasta w przypadku za-
mieszkiwania na obszarach peryferyjnych, wiejskich lub oddalonych od centrow
miejskich, gdzie dostep do transportu publicznego jest ograniczony lub catkowicie
nieobecny [https://www.europarl.europa.eu, 05.06.2026].

Specyfika ubdstwa transportowego polega na jego asymetrycznym charakterze:
grupy o niskich dochodach przeznaczaja na transport proporcjonalnie wigksza czgs¢
swoich budzetow, jednoczesnie korzystajac z systemdéw transportowych o nizszej
jakosci. Osoby z nizszych grup dochodowych podrozuja rzadziej, czesciej prze-
mieszczajg si¢ pieszo i ograniczaja swoje wyjazdy wytacznie do aktywnosci o cha-
rakterze obligatoryjnym, takich jak praca czy nauka. Paradoks ten wzmacnia mecha-
nizm tzw. wymuszonej wlasnosci samochodu (forced car ownership). Gospodarstwa
domowe o niskich dochodach, zamieszkate na obszarach stabo skomunikowanych,
zmuszone s3 do utrzymania pojazdu prywatnego pomimo znacznego obcigzenia fi-
nansowego, jakie to ze sobg niesie — nie z wyboru, lecz z braku alternatywy [Lucas
iin., 2016, s. 354-355].

Studenci jako grupa spoleczna zajmuja szczego6lne miejsce w kontekscie tej pro-
blematyki, charakteryzujg si¢ niskimi dochodami wlasnymi, ograniczong elastycz-
nos$cig budzetowa oraz brakiem mozliwosci zdalnego zastapienia obecnosci fizycz-
nej w pelnym zakresie obowiazkéw. Dojazd na uczelnie jest dla wigkszo$ci z nich
wydatkiem nieuniknionym, a jego koszt wpisuje si¢ w szerszy katalog obciagzen fi-
nansowych zwigzanych ze studiowaniem. Badania nad wyborem $rodka transportu
wskazuja, ze decyzje dotyczace modalnosci sg determinowane przez kilka wzajem-
nie powigzanych czynnikow: koszt podrézy, czas przejazdu, dostgpnos¢ infrastruk-
tury, nawyki oraz cechy demograficzno-spoteczne podrozujacego [Ranjan i in.,
2025, s. 5].

Badania nad dostgpnosciag transportowa w szkolnictwie wyzszym w Wielkiej
Brytanii wykazaty, ze nieadekwatny dostep do transportu stanowi istotng bariere
w dostepie do edukacji i osiggnieciach akademickich studentow [Hine i Mitchell,
2010, s. 389]. Jakos¢ potaczen transportowych wpltywa nie tylko na mozliwo$¢ do-
tarcia na zajecia, ale rowniez na uczestnictwo w zyciu spotecznym i organizacjach
studenckich. Analogiczne wnioski ptyng z badan prowadzonych w Stanach Zjedno-
czonych — na podstawie ogolnokrajowego badania dobrostanu finansowego studen-
tow wykazano, ze transport jest jedng z kluczowych barier finansowych w dostepie
do szkolnictwa wyzszego [Schuette, 2023, s. 2]. Potwierdzaja to rowniez badania
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Frenette'a, z ktorych wynika, ze studenci z rodzin o niskich dochodach zamieszkali
w odlegtosci powyzej 80 mil od uczelni charakteryzuja si¢ o 37% nizszym wskazni-
kiem zapisow na studia w porownaniu z tymi mieszkajacymi w poblizu kampusu
[Shan, 2026, s. 4].

Istotnym elementem teorii zachowan transportowych jest rola nawykow w po-
dejmowaniu decyzji modalnych. Badania prowadzone w nurcie teorii praktyk spo-
lecznych wskazuja, ze zachowania transportowe sg w znacznej mierze zrutynizo-
wane, a jednostki maja tendencje do reprodukowania wczesniejszych wyborow, do-
poki kontekst nie ulega znaczacej zmianie [Cass i in., 2016, s. 3]. Model oparty
na teorii oczekiwanej uzytecznosci subiektywnej zaklada, ze korzystanie z samo-
chodu jest wypadkowa postrzeganego bilansu kosztéw i korzysci, a zmiany w tym
bilansie powinny przektada¢ si¢ na zmiang zachowan [Bamberg i in., 2003, s. 181].
Zmiany cen paliw wywolane kryzysami geopolitycznymi [Ejdys i in., 2023] stano-
wig wlasnie taki punkt przelomowy: badania przeprowadzone w 25 krajach UE
po inwazji Rosji na Ukraine w lutym 2022 roku wykazaty istotny wzrost korzystania
z transportu publicznego, przy czym wzrost cen paliw wyjasnial okoto 84% zmien-
no$ci w mobilnosci [Rodrigues i in., 2024, s. 233].

Niniejszy artykul wpisuje si¢ w nurt badan nad transportowa wrazliwoscia grup
spotecznych o ograniczonych dochodach, przenoszac punkt cigzkosci na srodowi-
sko studenckie w Polsce w okresie nasilonych turbulencji geopolitycznych i gospo-
darczych. Przyjeta perspektywa taczy teorie ubodstwa transportowego z analiza be-
hawioralnych konsekwencji szokow cenowych, traktujac kolejne kryzysy — pande-
mi¢ COVID-19, wojne¢ na Ukrainie oraz konflikt izraelsko-iranski z 2026 roku jako
elementy narastajacego kontinuum obcigzen.

2. Metodyka badan

Niniejsze badanie ma charakter ilosciowy. W celu weryfikacji wpltywu ze-
wnetrznych kryzysow geopolitycznych na zachowania transportowe studentéw pol-
skich uczelni wyzszych przeprowadzono badanie ankietowe z wykorzystaniem
ustrukturyzowanej ankiety.

Kwestionariusz sktadal si¢ z szeSciu czgséci: metryczki, oceny dostepnosci 1 wa-
runkow transportowych, zachowan transportowych w wyodrgbnionych przedziatach
czasowych, kosztéw transportu, wpltywu kryzysow na aktywno$¢ akademicka oraz
strategii adaptacyjnych i opinii respondentéw. Tak skonstruowana struktura narze-
dzia pozwolita na uchwycenie zar6wno zmian obiektywnych, takich jak wybor
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srodka transportu czy wysokos$¢ ponoszonych wydatkow. Pozwolita rowniez zwe-
ryfikowa¢ subiektywne oceny respondentéw dotyczacych wpltywu poszczegdlnych
kryzysow na ich codzienne funkcjonowanie.

Kwestionariusz zawierat pytania czterech typow. Pierwszym byty pytania jed-
nokrotnego wyboru, w ktorych respondent wskazywal jedna odpowiedz sposrdd za-
mknigtego zestawu opcji. Drugim typem byly pytania wielokrotnego wyboru umoz-
liwiajace zaznaczenie kilku odpowiedzi jednoczes$nie. Trzecim typem byty pytania
z zastosowaniem siatki wyboru, w ktorej respondent dokonywat odrgbnych wybo-
row dla kazdego z wyodrebnionych przedzialéw czasowych, co umozliwito bezpo-
$rednie porownanie zachowan i kosztow transportowych migdzy poszczegodlnymi
etapami. Czwartym typem byly pytania skalowane z zastosowaniem pigciostopnio-
wej skali porzadkowej, na ktorej respondenci oceniali m.in. jako$¢ potaczen trans-
portowych oraz subiektywny wpltyw poszczegélnych kryzysow geopolitycznych
na swoje codzienne funkcjonowanie.

Kwestionariusz zostal udostgpniony w formie elektronicznej za posrednictwem
platformy Google Forms w czerwcu 2026 roku. Dystrybucja ankiety odbywata si¢
przede wszystkim za posrednictwem mediow spotecznosciowych. Kwestionariusz
byl rozpowszechniany w studenckich grupach na platformie Facebook oraz innych
kanatach skierowanych do spotecznosci akademickiej w catej Polsce. Ankieta byta
skierowana do studentow wszystkich typow polskich uczelni wyzszych, niezaleznie
od roku studidéw, trybu ksztalcenia czy miejsca zamieszkania, co miato na celu
uchwycenie mozliwie szerokiego zroznicowania dos§wiadczen transportowych.

Udziat w badaniu byt dobrowolny i anonimowy. Lacznie odpowiedzi na kwe-
stionariusz udzielito 70 osob. Struktur¢ préby badawczej pod wzgledem podstawo-
wych cech demograficznych i akademickich respondentéw przedstawiono w ta-
beli 1.

Tab. 1. Struktura préby badawczej

Cecha Warianty odpowiedzi Odsetek wskazan [%]
Pteé Kobieta 58,6
Mezczyzna 41,4
Wole nie podawac 0,0
Poziom studiow Licencjackie/Inzynierskie 57,0
Jednolite magisterskie 5,7
Magisterskie 42,9
Doktoranckie 1,4
Tryb studiow Stacjonarne 80,0
Niestacjonarne 21,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikdéw badania ankietowego.
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3. Wyniki badan

Pierwszym analizowanym zagadnieniem byto miejsce zamieszkania responden-
tow w trakcie ostatniego roku akademickiego, ktore stanowi kluczowa zmienng roz-
nicujgca sposob i czestotliwos¢ korzystania z transportu. Rozktad odpowiedzi
przedstawiono na rysunku 1.

Dom rodzinny poza miastem uczelni — 0
dojazd kilka razy w miesigcu B 0,1%

Dom rodzinny poza miastem uczelni —
dojazd kilka razy w tygodniu

Dom rodzinny poza miastem uczelni —
: : I 0,1%
dojazd codzienny

l 0,0%

Dom rodzinny w mieécie uczelni [ 0,1%
Wiasne mieszkanie w miescie uczelni || N DD 0,2%
Wynajmowane mieszkanie w miescie uczelni | NNNRREREBNEEEEEE /%

Akademik / Dom Studencki | 0,0%

0% 0% 0% 0% 0% 1%
Rys. 1. Miejsce zamieszkania w trakcie roku akademickiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Najwicksza grupe respondentow stanowig osoby wynajmujgce mieszkanie
w miescie uczelni (40%), a kolejng byli respondenci posiadajace wlasne mieszkanie
w miescie uczelni (21,4%). Lacznie blisko 62% badanych zamieszkuje na state
w miescie akademickim, co oznacza, ze codzienny dojazd na uczelni¢ nie stanowi
dla nich istotnego obcigzenia transportowego. Sposrod osob dojezdzajacych spoza
miasta uczelni najwickszy odsetek stanowia studenci dojezdzajacy codziennie
(14,3%), podczas gdy dojazd kilka razy w tygodniu Iub w miesigcu deklaruje odpo-
wiednio 1,4% i 8,6% badanych.

Kolejnym analizowanym aspektem byta odlegto$¢ migdzy miejscem zamiesz-
kania respondentow a uczelniag. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 2.
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Powyzej 100 km [N 0,1%
51-100km [ 0,1%
21-50 km [N 0,1%
6-20km [N 0,3%
Do5km [N 0,4%
0% 0% 0% 0% 0% 1%

Rys. 2. Odlegtos¢ miedzy miejscem zamieszkania a uczelnig

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Zdecydowana wigkszo$¢ badanych zamieszkuje w bliskiej odlegtosci od uczelni
—42,9% w promieniu do 5 km, a 31,4% w odlegtosci 6-20 km. Lacznie ponad trzy
czwarte respondentow (74,3%) dzieli od uczelni nie wiecej niz 20 km, co w pota-
czeniu z wynikami poprzedniego pytania potwierdza, ze dominujaca grupe w probie
stanowig studenci mieszkajacy w miescie akademickim. Jedynie 12,8% badanych
dojezdza z odlegtosci przekraczajacej 50 km.

Kolejnym badanym zagadnieniem byta dostepnos¢ srodkéow transportu na trasie
dom-—uczelnia. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 3.

Najczesciej wskazywanym dostepnym $rodkiem transportu byt samochod oso-
bowy wiasny (58,6%) oraz komunikacja miejska (67,1%), co $wiadczy o tym,
ze wigkszo$¢ respondentéw dysponuje co najmniej dwiema realnymi opcjami dotar-
cia na uczelni¢. Warto odnotowac, ze stosunkowo wysoki odsetek badanych ma do-
step do transportu aktywnego — roweru lub hulajnogi (31,4%) oraz mozliwosci do-
tarcia pieszo (27,1%), co wynika z wcze$niej ustalonej dominacji osob zamieszka-
lych blisko uczelni. Niski odsetek wskazan na pociag (15,7%) i autobus daleko-
biezny (11,4%) potwierdza, ze transport dalekodystansowy pozostaje marginalng
opcjg wbadanej probie. Istotnym wnioskiem jest jednak to, ze mimo szerokiej do-
stepnosci alternatyw znaczna czeg$¢ respondentow posiada samochod whasny lub ro-
dzinny (tacznie 80%), co moze oznaczaé silne przyzwyczajenie do transportu indy-
widualnego niezaleznie od dostgpnosci innych opcji.
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Pieszo NN 0,3%

Mozliwo$¢ carpoolingu (znajomi /
wspotpasazerowie)

Rower / hulajnoga N 0,3%

B 01%

Autobus dalekobiezny (PKS / Flixbus itp.) | 0,1%
Pocigg / PKP /SKkM | 0,2%

K S (O, T, Y 0, 79%
, /70

metro)
Motocykl / skuter [l 0,0%

Samochdd osobowy (rodzinny / mozliwos¢é
korzystania)

Samochéd osobowy (wiasny) [N 0,6%

I 0,2%

0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1%

Rys. 3. Dostepne srodki transportu na trasie dom — uczelnia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

Uzupelieniem obrazu dostgpnosci transportowej sa odpowiedzi dotyczace re-
alnej alternatywy dla gtdownego srodka transportu w przypadku wzrostu jego kosz-
tow. Potowa respondentow deklaruje posiadanie kilku alternatyw (50%), 37,1% dys-
ponuje tylko jedng gorsza opcja, a 11,4% jest catkowicie uzaleznionych od jednego
srodka transportu.

Zestawienie tych wynikdw z poprzednim pytaniem ujawnia istotng rozbieznos¢,
mimo formalnego dostepu do kilku srodkéw lokomocji, subiektywna ocena rzeczy-
wistych mozliwosci wyboru jest znacznie bardziej ograniczona. Cze$¢ dostepnych
opcji, takich jak transport pieszy czy rower, nie jest przez respondentow traktowana
jako pelnoprawna alternatywa. W kontekscie szokow cenowych szczegolnie nara-
zone pozostaje lacznie blisko 50% badanych.

Kolejnym analizowanym zagadnieniem byto korzystanie ze znizek studenckich
na transport. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 4.
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Nie korzystam, bo mi nie przystuguja . 0,1%
Nie korzystam, cho¢ mi przystuguja - 0,2%

o N o

0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1%
Rys. 4. Korzystanie ze znizek studenckich na transport posréd respondentow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw korzysta z przystugujacych im znizek
studenckich (78,6%). Uwage zwraca jednak fakt, ze 15,7% badanych, mimo
ze znizki im przystuguja, z nich nie korzysta — co moze posrednio wskazywac na do-
minacje transportu indywidualnego, do ktorego ulgi studenckie nie majg zastosowa-
nia, co koresponduje z wczesniej odnotowanym wysokim odsetkiem posiadaczy sa-
mochodéw wiasnych lub rodzinnych.

Uzupehieniem powyzszych danych jest ocena realnego wptywu znizek studenc-
kich na budzet transportowy respondentéw. Cho¢ wickszos¢ badanych deklaruje ko-
rzystanie z ulg, ich rzeczywiste odcigzenie finansowe okazuje si¢ ograniczone. Nie-
spetna polowa respondentow ocenia znizki jako znaczace wsparcie, podczas gdy po-
zostali uznaja je za niewystarczajace lub catkowicie nieskuteczne. W potaczeniu
z wysokim odsetkiem uzytkownikoéw transportu indywidualnego wynik ten suge-
ruje, ze system znizek studenckich w obecnej formie nie stanowi wystarczajacego
bufora finansowego w obliczu rosnacych kosztow mobilnosci, szczegoélnie w kon-
tekscie kolejnych szokow cenowych wywotanych kryzysami geopolitycznymi.

Kolejnym kluczowym zagadnieniem w kontekscie prowadzonego badania byta
kwestia zmiany gtownego srodka transportu pod wplywem kolejnych kryzysow geo-
politycznych. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 5.

Analiza odpowiedzi uzyskanych na to pytanie wskazuje, ze nalezg one do naj-
bardziej wymownych w catym badaniu. Zdecydowana wigkszo$¢ respondentow
(80%) deklaruje, ze przez caty analizowany okres korzystata z tego samego Srodka
transportu, co mogloby sugerowa¢ odporno$¢ zachowan transportowych na ze-
wnetrzne szoki cenowe. Jednak interpretacja tego wyniku wymaga ostroznosci i od-
niesienia do wczesniejszych danych. Profil proby badawczej wskazuje bowiem,
ze dominujaca grupe stanowig studenci mieszkajacy w bliskiej odleglosci
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od uczelni, dysponujacy szerokim dostgpem do komunikacji miejskiej i transportu
aktywnego. Dla tej grupy brak zmiany $rodka transportu niekoniecznie oznacza brak
reakcji na kryzysy, lecz moze wynika¢ z faktu, ze juz przed kryzysami korzystali
z relatywnie tanich form mobilnosci, ktére nie wymagaty korekty.

oo wodka rors I o -
samego srodka transportu s
Tak, zmienit sie kilkukrotnie - 0,1%

Tak, zmienit sie po wybuchu konfliktu

0,
Izrael/USA-Iran (2026) 0,0%

Tak, zmienit sie po wybuchu wojny na

0,
Ukrainie 0,0%

Tak, zmienit sie po pandemii COVID-19 - 0,1%

0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1%
Rys. 5. Zmiana w korzystaniu ze srodkéw transportu w wybranych okresach

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Sposrod osob, ktore faktycznie zmienity srodek transportu, dominujacym powo-
dem byta wygoda lub zmiana miejsca zamieszkania, co potwierdza wczesniejszg ob-
serwacje, ze zmiany w badanej probie majg charakter przede wszystkim zyciowy,
a nie ekonomiczny. Na drugim miejscu znalazlo si¢ zrobienie prawa jazdy, co wska-
zuje na naturalng trajektori¢ usamodzielniania si¢ studentow w zakresie mobilnosci.
Wzrost cen paliwa oraz ogdlny wzrost kosztow zycia jako powod zmiany wskazata
relatywnie niewielka czg$¢ respondentow, co jest wynikiem zaskakujagcym w kon-
tekscie skali szokow cenowych ostatnich Iat.

Kluczowym wnioskiem plyngcym z zestawienia obu pytan jest to, ze kryzysy
geopolityczne nie przetozyly sie w badanej probie na masowa zmiang $rodka trans-
portu. Zachowania transportowe respondentow okazaty si¢ w przewazajacej mierze
determinowane czynnikami indywidualnymi i Zyciowymi, a nie zewngtrznymi szo-
kami ekonomicznymi. Moze to wynika¢ ze specyfiki proby, w ktérej dominujg stu-
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denci mieszkajacy blisko uczelni, korzystajacy z relatywnie tanich §rodkow trans-
portu, dla ktorych wzrost kosztow nie osiggnat progu wymuszajacego zmiang za-
chowania.

Odpowiedz na pytanie o miesigczne wydatki transportowe pozwala jednak spoj-
rze¢ na t¢ pozorna odpornos¢ z innej perspektywy. O ile srodek transportu pozostat
w wigkszo$ci przypadkow niezmieniony, o tyle jego koszt rdst systematycznie
z kazdym kolejnym kryzysem. Przed pandemia dominowaly wydatki w najnizszych
przedziatach kwotowych, a kwoty przekraczajace 300 zt miesiccznie nalezaty
do rzadkos$ci. Pandemia przyniosta pierwsze przesunigcie ku wyzszym kosztom,
czgSCiowo zwigzane z rezygnacja z transportu zbiorowego na rzecz drozszych alter-
natyw indywidualnych.

Wyrazny punkt zwrotny stanowi wybuch wojny na Ukrainie, po ktéorym struk-
tura wydatkow zmienita si¢ w sposob zauwazalny. Trend ten nasilat si¢ w kolejnych
latach, a po wybuchu konfliktu na Bliskim Wschodzie w 2026 roku odsetek respon-
dentow ponoszacych najwyzsze koszty transportu osiggnagt poziom kilkukrotnie
wyzszy niz przed pandemia, podczas gdy grupa wydajaca najmniej skurczyla si¢
do minimum. Kryzysy geopolityczne nie wymusity zatem zmiany modalnej, lecz
przetozyly si¢ narealne inarastajace obcigzenie budzetow studenckich, niewi-
doczne w deklaracjach dotyczacych wyboru s$rodka transportu, lecz wyraznie
uchwytne w danych kosztowych.

Kolejnym analizowanym zagadnieniem byta subiektywna ocena respondentow
dotyczaca zmiany kosztow transportu w okresie od 2019 roku do dnia dzisiejszego.
Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 6.

Koszty znacznie wzrosty | NN 0%
Koszty nieznacznie wzrosty || NNNNIIIIDILBBBE o.3%
Koszty pozostaty bez zmian | NI 0,1%
Koszty nieznacznie spadty . 0,0%

Koszty znacznie spadty . 0,0%

0% 0% 0% 0% 0% 1% 1%
Rys. 6. Ocena zmiany kosztodw transportu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.
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Ponad potowa respondentdw ocenia, ze koszty transportu znacznie wzrosty,
a kolejna istotna grupa wskazuje na wzrost nieznaczny. Lacznie blisko 85% bada-
nych odczulo wzrost kosztow mobilnosci w analizowanym okresie, co stanowi silne
potwierdzenie trendu zaobserwowanego w danych dotyczacych wydatkéw w po-
przednim pytaniu. Jedynie marginalna czgs$¢ respondentdw wskazuje na spadek
kosztéw lub ich stabilizacje. Zbieznos$¢ subiektywnych ocen z obiektywnymi da-
nymi kosztowymi potwierdza, ze kolejne kryzysy geopolityczne odcisngty wyrazne
pietno na budzetach transportowych studentéw, nawet jesli nie przetozyly sie
na zmian¢ wybieranego §rodka lokomocji.

Kolejnym analizowanym zagadnieniem byla kwestia bezposredniego wplywu
kosztoéw transportu na frekwencj¢ respondentow na zajeciach. Rozktad odpowiedzi
przedstawiono na rysunku 7.

Regularnie (co najmniej raz w miesigcu) 0,0%
Kilka razy w semestrze I 0,0%

Raz lub dwa razy w semestrze - 0,1%

0% 0% 0% 1% 1% 1%

Rys. 7. Odsetek respondentow, ktdrzy nie pojechali na zajecia z powodoéw finansowych zwigzanych
z transportem

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Zdecydowana wigkszo$¢ badanych (87,1%) nigdy nie opuscita zaje¢ z powodow
finansowych zwigzanych z transportem, co na pierwszy rzut oka mogtoby sugero-
wac, ze koszty mobilnosci nie stanowig istotnej bariery w dostepie do edukacji. Jed-
nak niemal 13% respondentow przyznaje, ze sytuacja taka miata miejsce co najmniej
raz, przy czym cz¢S¢ z nich doswiadczata jej kilkukrotnie w semestrze. Wynik ten
nalezy interpretowac¢ w konteksScie profilu proby — dominacja studentow zamieszka-
lych blisko uczelni i korzystajacych z relatywnie tanich §rodkoéw transportu natural-
nie obniza odsetek o0sob dotknigtych tym problemem. Mozna przypuszczaé,
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ze w probie obejmujacej wickszy udzial studentéw dojezdzajacych z odleglych
miejscowosci wynik bytby istotnie wyzszy.

Warto odnotowac, ze blisko 22% respondentow wigze podjgcie lub zwigkszenie
aktywnosci zawodowej bezposrednio Iub cze$ciowo z rosngcymi kosztami trans-
portu. Cho¢ dla wigkszosci badanych praca zarobkowa wynika z innych przestanek,
wynik ten sygnalizuje, ze dla czgéci studentow rosnace koszty mobilnosci stajg si¢
czynnikiem wymuszajacym dodatkowe obcigzenie pracg, co moze negatywnie od-
bijac¢ si¢ na czasie przeznaczanym na nauke.

Kluczowym pytaniem w kontekscie catego badania byta bezposrednia ocena
wplywu poszczegodlnych kryzysow na codzienne funkcjonowanie respondentow
w zakresie transportu. Rozklad uzyskanych odpowiedzi przedstawiono na ry-
sunku 8.

17,1% 10% 27,2% 18,6% 27,1%

Konflikt Izrael/USA—Iran 2026 (wzrost cen - -_
energii)

28,6% 28,6% 21,4% 12,8% 8,6%
Wojna w Ukrainie (wzrost cen paliw)

38 6% 157% 21,4% 15,7% 8,6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B bardzo maty wptyw H maty wptyw umiarkowany wptyw

W duzy wptyw M bardzo duzy wptyw

Rys. 8. Ocena wptywu poszczegdlnych kryzyséw na codzienne funkcjonowanie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

Wyniki ukazuja wyrazne zroznicowanie w postrzeganym wplywie poszczegol-
nych kryzysow. Pandemia COVID-19 jest przez respondentdow oceniana jako wyda-
rzenie o relatywnie matym wptywie na ich sytuacje transportowa — ponad potowa
badanych wskazuje na bardzo maty Iub maty wptyw, co jest spojne z wczesniejsza
obserwacja, ze dominujgca cze$¢ proby zamieszkuje blisko uczelni i nie byta szcze-
golnie dotknieta ograniczeniami mobilnosci.
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Wojna na Ukrainie jest oceniana jako kryzys o bardziej zrownowazonym wpty-
wie — odpowiedzi rozktadajg si¢ stosunkowo rownomiernie mi¢dzy niskimi a wyso-
kimi ocenami, przy czym odsetek wskazan na duzy i bardzo duzy wplyw jest wy-
raznie wyzszy niz w przypadku pandemii. Potwierdza to wczesniej zaobserwowany
wzrost kosztow transportu po 2022 roku.

Najbardziej znaczacym wynikiem jest ocena konfliktu Izrael/USA-Iran z 2026
roku. Jest to jedyny kryzys, w przypadku ktoérego odsetek wskazan na bardzo duzy
wptyw (27,1%) dorownuje odsetkowi wskazan na bardzo maty wpltyw (17,1%),
a taczny udziat odpowiedzi sugerujacych duzy lub bardzo duzy wplyw przekracza
45%. Wynik ten potwierdza, ze kazdy kolejny kryzys jest odczuwany przez studen-
tow coraz dotkliwiej, co koresponduje z tezg o kumulatywnym charakterze obcigzen
transportowych bedacych nastepstwem kolejnych kryzysow geopolitycznych.

Ostatnim analizowanym zagadnieniem byt wpltyw wzrostu kosztow transportu
na wyniki w nauce oraz samopoczucie respondentow. Zdecydowana wigkszo$¢ ba-
danych nie zauwazyla negatywnego wplywu rosnacych kosztéw transportu ani
na wyniki w nauce, ani na samopoczucie. Zaden z respondentow nie wskazat na wy-
razne pogorszenie wynikow akademickich, a wptyw na samopoczucie lub stres za-
deklarowato tacznie jedynie okolo 7% badanych. Wynik ten, cho¢ pozornie optymi-
styczny, nalezy interpretowac ostroznie. Po pierwsze, jest on spdjny z profilem
proby — studenci mieszkajacy blisko uczelni i korzystajacy z tanich form transportu
s naturalnie mniej narazeni na tego rodzaju konsekwencje. Po drugie, stosunkowo
wysoki odsetek odpowiedzi ,,trudno powiedzie¢" moze sugerowaé, ze czgs$¢ respon-
dentow nie dostrzega lub nie taczy swojego samopoczucia i wynikow z kosztami
transportu, cho¢ zwiagzek taki moze w rzeczywistosci istniec.

Podsumowanie

Celem niniejszego artykutu byta weryfikacja wplywu zewnetrznych kryzysow
geopolitycznych — pandemii COVID-19, wojny na Ukrainie oraz konfliktu
Izrael/USA-Iran z 2026 roku na zachowania transportowe studentow polskich
uczelni wyzszych. Na podstawie przeprowadzonego badania ankietowego mozna
sformutowac kilka istotnych wnioskéw przedstawionych ponize;j.

Uzyskane wyniki cze$ciowo potwierdzaja, a cz¢sciowo rewidujg ustalenia pre-
zentowane w literaturze przedmiotu. Zgodnie z teorig zachowan transportowych, ze-
wnetrzne szoki cenowe powinny stanowi¢ punkt przelomowy destabilizujgcy do-
tychczasowe nawyki modalne. W badanej probie mechanizm ten nie zadziatat jed-
nak w oczekiwanym zakresie, gdyz zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw nie
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zmienita $rodka transportu pod wptywem zadnego z analizowanych kryzyséw. Wy-
nik ten pozostaje jednak spojny z teorig ubdstwa transportowego, ktora wskazuje,
ze reakcja na szoki cenowe jest silnie uwarunkowana dostepnos$cia alternatyw. Do-
minacja w probie studentow zamieszkatych blisko uczelni, korzystajacych z rela-
tywnie tanich form mobilnos$ci, oznacza, ze wzrost kosztow nie osiggnat dla nich
progu wymuszajacego zmiang zachowania. Jednocze$nie dane dotyczace wydatkoéw
jednoznacznie potwierdzaja narastajacy trend wzrostowy kosztow transportu, kumu-
lujacy si¢ z kazdym kolejnym kryzysem, co wpisuje si¢ w koncepcje skumulowa-
nych obcigzen finansowych opisywana w literaturze w kontekscie grup o niskich
dochodach.
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A Study on the Impact of Geopolitical Crises on Student
Travel Behavior

Abstract

This article examines the impact of external geopolitical crises on the travel habits of Polish
university students. The study aimed to determine how the COVID-19 pandemic, the war in
Ukraine, and the 2026 Israel/US-Iran conflict affected choice of transport, commuting costs,
and student participation in academic life. The research was conducted using an online sur-
vey distributed across student social media groups. The findings show that the vast majority
of respondents did not change their primary mode of transport as a result of any of these
crises. However, this is largely due to the sample profile, which was dominated by students
living close to campus. Nevertheless, cost data clearly point to an upward trend that inten-
sified with each successive event — nearly 85% of respondents experienced an increase in
mobility costs since 2019. Thus, while external crises did not force a shift in travel habits,
they placed a significant financial burden on student budgets. The conclusions highlight the
need to reform the student discount system and underscore the necessity of extending fu-
ture research to cover students commuting from more distant locations.
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