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Streszczenie

Celem artykutu jest analiza dynamiki rozwoju kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce
w latach 2016-2024 oraz ocena pozycji Polski na tle Unii Europejskiej oraz wybranych pan-
stw cztonkowskich. Badanie przeprowadzono z wykorzystaniem analizy danych wtérnych,
pochodzgcych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Urzedu Transportu Kolejowego oraz Eu-
rostatu. Zastosowano analize dynamiki zmian ianalize poréwnawczg, ktére umozliwity
ocene zmian liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w analizowanym
okresie. Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2016-2019 liczba pasazeréw korzystajgcych
z transportu kolejowego w Polsce systematycznie rosta. W 2020 roku nastgpito wyrazne za-
tamanie przewozow, bedace skutkiem pandemii COVID-19, jednak od 2021 roku obserwo-
wano stopniowg odbudowe rynku. W 2024 roku liczba pasazeréw osiggneta najwyzszg war-
tos¢ w catym analizowanym okresie. Analiza poréwnawcza wykazata, ze najwiekszg liczbe
pasazerow przewozono w Niemczech, Francji, Wtoszech i Hiszpanii, natomiast Polska odno-
towata jedng z wyzszych dynamik wzrostu liczby pasazeréw wsrdd analizowanych panstw.
Badania wykazaty réwniez, ze zaréwno liczba pasazerdw, jak i praca przewozowa w Polsce
rosty szybciej niz srednio w krajach Unii Europejskiej, a udziat Polski w rynku kolejowych
przewozow pasazerskich UE systematycznie sie zwiekszat. Przeprowadzone badania po-
twierdzajg rosnace znaczenie transportu kolejowego zaréwno w Polsce, jak i w Europie.
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Uzyskane wyniki wskazuja, ze dalszy rozwdj kolei wymaga kontynuacji inwestycji w infra-
strukture oraz dziatan zwiekszajgcych konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem
innych gatezi transportu

Stowa kluczowe

transport kolejowy, przewozy pasazerskie, dynamika przewozow

Wstep

Transport kolejowy odgrywa istotna role we wspotczesnych systemach trans-
portowych. Zapewnia mobilno$¢ spoteczenstwa oraz wspiera rozwodj gospodarczy
panstw. Szczegolne znaczenie ma kolejowy transport pasazerski, ktory umozliwia
sprawne przemieszczanie si¢ ludzi oraz przyczynia si¢ do integracji spoteczno-go-
spodarczej. W ostatnich latach transport kolejowy zyskuje na znaczeniu rowniez
ze wzgledu na realizacje zatozen zrOwnowazonego rozwoju oraz potrzebe ograni-
czania negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne [Szpilko i in.,
2023]. W Europie kolej jest postrzegana jako jeden z kluczowych $rodkéw trans-
portu, umozliwiajacych osiggniecie celow zwigzanych z redukcjg emisji gazow cie-
plarnianych, poprawa efektywnosci energetycznej oraz zmniejszeniem zatloczenia
na drogach. Zwigkszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
wymaga dalszego rozwoju infrastruktury, modernizacji taboru oraz podnoszenia ja-
ko$ci swiadczonych ustug. Dzialania te maja sprzyja¢ wzrostowi konkurencyjnosci
kolei wzgledem innych gatezi transportu, zwlaszcza transportu drogowego i lotni-
czego.

W Polsce widoczny jest proces intensywnych zmian zachodzacych w sektorze
kolejowym. Realizowano liczne inwestycje infrastrukturalne, wspoétfinansowane
ze srodkow krajowych i unijnych, obejmujace modernizacje linii kolejowych, prze-
budowe dworcoéw oraz zakup nowoczesnego taboru pasazerskiego. Dzigki tym dzia-
faniom zainteresowanie transportem kolejowym oraz liczba pasazeréw korzystaja-
cych zniego systematycznie wzrastaty, co potwierdzaja dane Urzedu Transportu
Kolejowego oraz Glownego Urzedu Statystycznego [UTK, 2025; GUS, 2025]. Istot-
nym wydarzeniem wptywajacym na funkcjonowanie rynku kolejowych przewozow
pasazerskich byla pandemia COVID-19, ktéra doprowadzita do gwaltownego
spadku mobilnosci spoteczenstwa i znaczacego ograniczenia liczby podrozy, reali-
zowanych zarowno koleja, jak i1 innymi $rodkami transportu. Skutki pandemii byty
widoczne zardbwno w Polsce, a takze w pozostalych panstwach Unii Europejskiej.
Po ustgpieniu najostrzejszych ograniczen nastgpit jednak proces odbudowy rynku
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przewozow pasazerskich, ktérego tempo réznito si¢ w poszczegdlnych krajach [Eu-
rostat, 2025; GUS, 2025]. Analiza tych zmian pozwala na ocen¢ odpornosci sektora
kolejowego na sytuacje kryzysowe oraz identyfikacje czynnikow sprzyjajacych roz-
Wwojowi przewozow pasazerskich.

Lata 2016-2024 stanowia okres badawczy, ktory jest interesujac, ze wzgledu
na fakt, ze obejmuje zar6wno czas stabilnego wzrostu przewozow kolejowych, okres
spadku spowodowany pandemiag COVID-19, jak rowniez etap odbudowy i dalszego
rozwoju. Analiza zmian zachodzacych w przewozach pasazerskich transportem ko-
lejowym w tym okresie umozliwia oceng rozwoju polskiej kolei oraz okreslenie jej
pozycji na tle pozostatych panstw Unii Europejskie;j.

Celem niniejszego artykutu jest analiza zmian w przewozach pasazerskich trans-
portem kolejowym w Polsce w latach 2016-2024 oraz ocena tych zmian na tle Unii
Europejskiej oraz wybranych panstw cztonkowskich. W badaniu wykorzystano
dane statystyczne pochodzace z publikacji krajowych i europejskich instytucji zaj-
mujacych si¢ monitorowaniem rynku transportowego. Analiza obejmuje przede
wszystkim liczbg przewiezionych pasazeréow. Przeprowadzone badania pozwolg
okresli¢ dynamike zmian zachodzacych w Polsce oraz wskaza¢ miejsce polskiego
rynku kolejowego wsérdd panstw Unii Europejskie;j.

1. Przeglad literatury

Problematyka rozwoju kolejowych przewozow pasazerskich jest szeroko pode;j-
mowana w polskiej literaturze naukowej. Autorzy analizujg przede wszystkim zna-
czenie transportu kolejowego w realizacji zatozen zrownowazonego rozwoju oraz
zrdznicowanie rynku kolejowego w Polsce i1 panstwach Unii Europejskiej.

Badaczka A. Mezyk wskazuje, ze transport kolejowy odgrywa istotng role w re-
alizacji zatozen zrbwnowazonego rozwoju. Autorka podkresla, ze rozwdj kolei moze
przyczyni¢ si¢ do ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko,
przede wszystkim dzigki nizszej emisyjnosci oraz mniejszym kosztom zewng¢trznym
w poréwnaniu z transportem drogowym. Zwraca rowniez uwage, ze zwigkszenie
udziatu kolei w przewozach wymaga dalszych inwestycji w infrastrukturg oraz dzia-
fan zwigkszajacych konkurencyjnos¢ tego srodka transportu [Mezyk, 2011, s. 23-
25].

Inni badacze, K. Krawiec i J. Cwiek przeprowadzili analize trendow w regional-
nych i aglomeracyjnych przewozach kolejowych w Polsce w latach 2010-2016. Au-
torzy wykazali, ze zmiany liczby pasazeréw roznity si¢ pomi¢dzy poszczegdlnymi
wojewodztwami — w czgsci regiondw odnotowano wzrost przewozow, natomiast
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w innych wystepowata stagnacja lub ich spadek. Zwrdcili rowniez uwage, ze na roz-
woj kolejowych przewozow pasazerskich wplywajg nie tylko inwestycje w infra-
strukture, ale takze poziom motoryzacji spoteczenstwa oraz organizacja regional-
nego transportu publicznego. Wyniki badan wskazuja, ze rozwoj rynku przewozow
pasazerskich ma charakter zréznicowany przestrzennie i zalezy od wielu wzajemnie
powiazanych czynnikoéw. Autorzy podkreslaja ponadto, ze wzrost liczby samocho-
doéw osobowych moze ogranicza¢ zainteresowanie transportem kolejowym, zwlasz-
cza w regionach o slabiej rozwinigtej ofercie przewozowej [Krawiec i Cwiek, 2019,
s. 55-61].

Z kolei M. Koztowska i J. Cygan przeprowadzili analiz¢ popytu na rynku kole-
jowych przewozow pasazerskich w Unii Europejskiej na podstawie danych Euro-
statu z lat 2000-2015. Autorzy wykazali, ze w analizowanym okresie nastepowat
systematyczny wzrost przewozow kolejowych, przy czym szczego6lnie dynamicznie
rozwijaly si¢ przewozy realizowane kolejami duzych predkosci. Zwroécili rowniez
uwage na znaczne zrdznicowanie poziomu wykorzystania transportu kolejowego
pomigdzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej. Wskazali, ze najwigksza
wielko$¢ przewozow kolejowych odnotowano w Niemczech, Francji, Wielkiej Bry-
tanii i Wtoszech, natomiast Polska zajmowata 7 pozycje¢. Autorzy podkreslili po-
nadto, ze rozwoj kolejowych przewozow pasazerskich zalezy od jakosci infrastruk-
tury, konkurencyjnosci ustug oraz inwestycji w rozwoj sieci kolejowej, w tym kolei
duzych predkosci [Koztowska i Cygan, 2018, s. 13-17].

R. Rabe podkresla, ze infrastruktura kolejowa stanowi jeden z podstawowych
czynnikow wplywajacych na rozwdj i konkurencyjnos¢ transportu kolejowego. Au-
tor wskazuje, ze stan infrastruktury decyduje o jakosci $wiadczonych ustug oraz
mozliwosciach dalszego rozwoju sektora kolejowego [Rabe, 2019, s. 81-82; s. 86-
87].

W najnowszych opracowaniach Urzedu Transportu Kolejowego zwraca si¢
uwage na systematyczny wzrost znaczenia kolejowych przewozéw pasazerskich
w Polsce. W analizowanym okresie dominujacg rol¢ odgrywaty przewozy realizo-
wane w ramach ustug publicznych, natomiast obserwowano réwniez stopniowy
wzrost znaczenia przewozow komercyjnych. Raport wskazuje ponadto, ze najwigk-
szy udzial w rynku majg przewozy wojewodzkie i aglomeracyjne, co potwierdza
istotng role transportu kolejowego w codziennej mobilnosci spoteczenstwa oraz ob-
studze dojazdow do pracy, szkot 1 uczelni. [Urzad Transportu Kolejowego, 2026]

Badaczka M. Koztowska przeprowadzita analiz¢ konkurencji na rynku mig¢dzy-
narodowych przewozow pasazerskich pomigdzy Warszawg a stolicami panstw Eu-
ropy Srodkowej. W badaniu poréwnano transport kolejowy, autobusowy, lotniczy
oraz indywidualny transport samochodowy pod wzgledem czasu podrozy, kosztow
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oraz dostgpnos$ci potaczen. Autorka wskazuje, ze transport kolejowy stanowi kon-
kurencyjng alternatyw¢ dla innych $rodkow transportu, szczegélnie na trasach
do Pragi, Bratystawy i Budapesztu, gdzie oferuje stosunkowo krétki czas podrozy
oraz atrakcyjne ceny biletow. Jednoczesnie podkresla, ze konkurencyjno$¢ kolei za-
lezy nie tylko od czasu przejazdu, ale réwniez od dostepnosci potaczen oraz jakosci
swiadczonych ustug [Koztowska, 2017, s. 12-15].

W Strategii na rzecz Zrdwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci Komisja Euro-
pejska wskazuje si¢, ze rozwoj transportu kolejowego stanowi jeden z kluczowych
elementow transformacji europejskiego systemu transportowego. Dokument pod-
kresla konieczno$¢ zwigkszenia udziatu kolei w przewozach pasazerskich poprzez
rozw0j infrastruktury, modernizacje taboru, poprawe jakosci ustug oraz rozwoj po-
laczen miedzynarodowych, w tym kolei duzych predkosci. Zwrocono réwniez
uwage na znaczenie cyfryzacji oraz integracji réznych gatezi transportu, ktore maja
zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ kolei i zacheci¢ wigksza liczbe pasazerow do korzystania
z tego $rodka transportu. Realizacja tych dziatan ma wspiera¢ osiggniecie celow Eu-
ropejskiego Zielonego Ladu oraz przyczynic si¢ do ograniczenia emisji gazow cie-
plarnianych w sektorze transportu [Komisja Europejska, 2020; Szpilko i Ejdys,
2022].

T. Dyr i P. Wehic wskazuja, ze rozw6j kolejowych przewozéw pasazerskich
jest uzalezniony od wielu wzajemnie powigzanych czynnikow, zarowno o charakte-
rze ekonomicznym, jak i organizacyjnym. Autorzy podkreslajg, ze na wielko$¢ po-
pytu wptywaja migdzy innymi jako$¢ i dostepnos¢ ustug przewozowych, poziom
cen, dochody ludnosci, preferencje transportowe, rozwdj infrastruktury oraz dziata-
nia podejmowane przez przewoznikoéw w zakresie marketingu i innowacji. Zwracaja
rowniez uwage, ze zwickszenie udziatu kolei w rynku transportowym wymaga jed-
noczesnych inwestycji infrastrukturalnych oraz dziatan poprawiajacych konkuren-
cyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem innych galezi transportu. Jednym z takich
dziatan jest rozwoj kolei duzych predkosci, ktory wptywa na poprawe atrakcyjnosci
transportu kolejowego oraz zwigkszenie jego konkurencyjnosci wobec transportu
drogowego i lotniczego [Dyr i Wehnic, 2007, s. 22-27].

2. Metodyka badan
W badaniu wykorzystano metodg¢ analizy danych wtérnych. Materiat badawczy
stanowily dane statystyczne pochodzace z publikacji oraz baz danych Glownego

Urzedu Statystycznego (GUS), Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) oraz Euro-
statu. Analizie poddano przede wszystkim liczb¢ przewiezionych pasazerow oraz
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prace przewozowa w Polsce 1 w panstwach Unii Europejskiej. W badaniu wyzna-
czono przyrosty absolutne i wzgledne, indeksy dynamiki (fancuchowe i jednopod-
stawowe), Sredniookresowe tempo zmian, udziat Polski w rynku kolejowych prze-
wozow pasazerskich Unii Europejskie;.

Do opracowania wynikéw zastosowano takze analiz¢ poroOwnawcza, ktora
umozliwita ocene pozycji Polski na tle wybranych panstw Unii Europejskiej oraz
okreslenie, czy obserwowane zmiany byly zgodne z wystepujacymi na rynku euro-
pejskim.

Uzupehieniem badan byta analiza literatury przedmiotu, obejmujaca publikacje
naukowe dotyczace rozwoju rynku kolejowego oraz przewozow pasazerskich. Wy-
niki badan zaprezentowano w formie tabel i wykresow, co umozliwito przedstawie-
nie zmian zachodzacych w kolejowych przewozach pasazerskich oraz ich interpre-
tacje w kontekscie rozwoju rynku transportowego.

3. Wyniki badan

W pierwszym etapie badan przeprowadzono analiz¢ zmian liczby pasazerow ko-
rzystajacych z transportu ogdtem, kolejowego oraz autobusowego w Polsce w latach
2016-2024. Analiza miata na celu okre$lenie zmian liczby pasazerow, zachodzacych
w poszczegdlnych galeziach transportu oraz wskazanie, jak na ich rozwdj wplynety
wydarzenia wystgpujace w analizowanym okresie. Wyniki analizy przedstawiono
na rysunku 1.
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B Przewozy pasazerdw [tys. oséb] Transport ogdtem
B Przewozy pasazerdw [tys. oséb] Transport kolejowy

Przewozy pasazeréw [tys. osob] Transport autobusowy

Rys. 1. Liczba pasazerow korzystajacych z transportu ogétem, kolejowego i autobusowego w Polsce
w latach 2016-2024

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.
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Z analizy danych pochodzacych z Gtownego Urzedu Statystycznego wynika, ze
w badanym okresie liczba pasazerow korzystajacych z transportu kolejowego wy-
kazywata tendencje wzrostowa do 2019 roku. W 2016 roku kolejg przewieziono
273,2 mln pasazerow, natomiast w 2019 roku liczba ta wzrosta do 324,1 mln oséb,
co oznacza wzrost o okoto 32%. Wyrazne zalamanie przewozdéw nastgpito w 2020
roku. Liczba pasazeréow korzystajacych z transportu kolejowego zmniejszyla si¢
do 202,5 mln o0s6b, co byto zwigzane z ograniczeniami w przemieszczaniu si¢ wpro-
wadzonymi w okresie pandemii COVID-19. Analogiczne zmiany odnotowano row-
niez w transporcie autobusowym oraz w transporcie pasazerskim ogotem. Od 2021
roku obserwowany jest stopniowy wzrost liczby pasazerow korzystajacych z kolei.
W 2024 roku przewieziono 398,5 mln osob, co stanowi najwyzsza warto$¢ w catym
analizowanym okresie ioznacza przekroczenie poziomu sprzed pandemii. Od-
mienng tendencje zaobserwowano w transporcie autobusowym. W latach 2016-
2019 liczba pasazeréw systematycznie malata, a w 2020 roku nastgpit jej dalszy,
wyrazny spadek. Pomimo stopniowej odbudowy rynku po 2021 roku liczba pasaze-
row transportu autobusowego w 2024 roku nadal pozostawala nizsza niz na po-
czatku analizowanego okresu. Przedstawione wyniki wskazuja, ze w latach 2016-
2024 transport kolejowy rozwijal si¢ korzystniej niz transport autobusowy. Szcze-
goblnie widoczna byta odbudowa przewozow po okresie pandemii COVID-19, ktora
doprowadzita do osiagniecia przez kolej najwyzszej liczby przewiezionych pasaze-
roOw w analizowanym okresie.

W celu oceny dynamiki zmian liczby pasazerow korzystajacych z transportu ko-
lejowego w Polsce na tle panstw Unii Europejskiej w latach 2016-2024, przeprowa-
dzono analize dynamiki. W pierwszej kolejnos$ci wyznaczono przyrosty absolutne,
korzystajac ze wzoru: Axy/r_1 = X — X,_; W odniesieniu do roku poprzedniego
oraz Axy ;2016 = Xr — X2016 W 0dniesieniu do roku bazowego, za ktory przyjeto rok
2016. Wyznaczono rowniez przyrosty wzgledne, ktore umozliwiajg okreslenie skali

. . . .y . DXy
itempa zmian liczby pasazerow, korzystajac ze wzoru: dy/r_q = % dla roku
r—-1

Ax ..
—12%%4]a roku bazowego. Wyznaczono takze in-

poprzedniego oraz dy/z016 = —
2016

, . X
deksy faficuchowe ze wzoru: ip/;_q =
Xr—1

oraz indeksy jednopodstawowe:

. X ;s g s . .
i = —— . Zastosowane wskazniki umozliwity ocen¢ kierunku oraz intensyw-
t/2016 = 5

nos$ci zmian liczby pasazeré6w w analizowanym okresie. Wyniki obliczen przedsta-
wiono w tabeli 2. Nastgpnie policzono $redniookresowe tempo zmian ze wzoru: d =

— . — -1 X
1—1,gdzie:1=" ’—T.
X1
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Tab. 1. Analiza dynamiki zmian liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w Polsce
w latach 2016-2024

Unia Europejska

Lata Xi Axr/r—l A957”/2()16 dr/‘r—l d‘r/2016 ir/r—l ir/2016 U%) &(%)
2016 7814209 . 0 . 0 . 1 101,30 1,30
2017 7979380 165171 165171 0,0211 0,0211 1,0211 1,0211
2018 8086236 106856 272027 0,0134 0,0348 1,0134 1,0348
2019 8316511 | 230275 502302 0,0285 0,0643 1,0285 1,0643
2020 4792543 [-3523968 -3021666 -0,4237 -0,3867 0,5763 0,6133
2021 5257368 | 464825 -2556841 0,0970 -0,3272 1,0970 0,6728
2022 7254950 | 1997582 -559259 0,3800 -0,0716 1,3800 0,9284
2023 8073367 | 818417 259158 0,1128 0,0332 1,1128 1,0332
2024 8667358 | 593991 853149 0,0736 0,1092 1,0736 1,1092

Polska
Lata X Axrjro1| DXrj016 | rpr—1 | drj2016 | brr—1 | rj2016 U%) d(%)
2016 275445 . 0 . 0 . 1 104,73 4,73
2017 293048 17603 17603 0,0639 0,0639 1,0639 1,0639
2018 299053 6005 23608 0,0205 0,0857 1,0205 1,0857
2019 324129 25076 48684 0,0839 0,1767 1,0839 1,1767
2020 202519 -121610 -72926 -0,3752 -0,2648 0,6248 0,7352
2021 238425 35906 -37020 0,1773 -0,1344 1,1773 0,8656
2022 333176 94751 57731 0,3974 0,2096 1,3974 1,2096
2023 364676 31500 89231 0,0945 0,3240 1,0945 1,3240
2024 398524 33848 123079 0,0928 0,4468 1,0928 1,4468

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat.

Dane przedstawione w tabeli 1 wskazujg, ze zarowno w Polsce, jak 1 w Unii Eu-
ropejskiej w latach 2016-2019 obserwowano wzrost liczby pasazerow korzystaja-
cych z transportu kolejowego. W 2020 roku nastapil wyrazny spadek liczby prze-
wiezionych pasazerow, czego odzwierciedleniem sa ujemne warto$ci przyrostow
absolutnych i wzglednych oraz indeksy tancuchowe ponizej wartosci 1. Liczba
podréznych zmniejszyta si¢ o 121,6 min osob w Polsce, a w Unii Europejskiej
0 3,52 mld osob. Spadek ten byt bezposrednim skutkiem pandemii COVID-19 oraz
wprowadzonych ograniczen w przemieszczaniu si¢.

W kolejnych latach rozpoczat si¢ proces odbudowy rynku kolejowych przewo-
zO6w pasazerskich. Zaré6wno w Polsce, jak i w Unii Europejskiej liczba pasazerow
systematycznie rosta, jednak tempo tych zmian bylo zréznicowane. Najwigkszy
przyrost liczby pasazeré6w odnotowano w 2022 r., kiedy liczba podréznych zwigk-
szyta si¢ 094,75 mln osob w poréwnaniu z rokiem poprzednim, co odpowiada
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39,74%. W 2024 roku indeks jednopodstawowy dla Polski wyniost 1,4468, co ozna-
cza, ze liczba pasazerow byla o 44,68% wyzsza niz w roku bazowym 2016. Dla Unii
Europejskiej wartos¢ tego wskaznika wyniosta 1,1092, co oznacza wzrost o 10,92%
wzgledem roku bazowego.

Obliczone S$redniookresowe tempo zmian wskazuje, ze w latach 2016-2024
liczba pasazerow korzystajacych z transportu kolejowego w Polsce zwigkszata sie
srednio o 4,73% rocznie, podczas gdy dla Unii Europejskiej tempo wzrostu wynio-
sto 1,30% rocznie. Otrzymane wyniki wskazuja, ze dynamika wzrostu liczby pasa-
zero6w w Polsce byta wyraznie wyzsza niz $rednia dla panstw Unii Europejskiej, co
potwierdza rosngce znaczenie transportu kolejowego w krajowym systemie trans-
portowym.

W celu okreslenia pozycji Polski na tle wybranych panstw europejskich prze-
prowadzono analize poréwnawczg liczby pasazerdw korzystajacych z transportu ko-
lejowego. Do analizy wybrano panstwa o najwiekszej liczbie pasazerow korzystaja-
cych z transportu kolejowego, tj. Niemcy, Francja, Wlochy i Hiszpania oraz panstwa
o nizszej liczbie pasazerow, tj. Austria, Luksemburg i Estonia. Takie zestawienie
umozliwia oceng skali kolejowych przewozoéw pasazerskich w Polsce na tle panstw
o roznym poziomie rozwoju rynku kolejowego. W celu oceny dynamiki zmian wy-
znaczono réwniez §redniookresowe tempo zmian, ktore pozwala porownac tempo
wzrostu liczby pasazeréw w analizowanych panstwach. Dane wykorzystane w ana-
lizie pochodza z bazy Eurostat. Wyniki zestawienia przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Liczba pasazerdow korzystajgcych z transportu kolejowego w wybranych krajach UE w latach
2016-2024

Pan- (2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 %) E(%)
stwo
Niemcy [2813782 (2831443 2880558 2938023 (1752198|1761388 2505856 |2727923|2929624 100,51 |0,51
Francja |1234996(1277193|1246580|1265492 (723809 |894539 |1141822|1226405|1320115|100,84 |0,84
Wtochy (869199 |864570 (882243 (898472 |389883 |491782 (693604 (814441 (842822 |99,62 |-0,38

Hiszpa- (575572 |600296 (601912 (634954 |333397 (418501 |554154 (666205 |691733 |102,32 (2,32
nia
Polska (275445 299053 (324129 |202519 |238425 |333176 (364676 |398524 (104,73 |4,73
293048
Austria |286990 (288503 |307647 |314892 (191272 |217501 (292479 |325362 (348219 |102,45 (2,45
Luk- 22459 22930 (23331 (25016 14527 (16595 |22038 (28688 |31263 |104,22 (4,22
sem-

burg
Estonia (6926 7433 7759 8373 59884 |6077 7129 7805 7944 101,73 1,73

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat.
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Analiza danych wskazuje, ze w calym badanym okresie najwieksza liczbg pasa-
zerow przewieziono w Niemczech. W 2016 roku z transportu kolejowego skorzy-
stato tam ponad 2,8 mld pasazeréw, natomiast w 2024 roku liczba ta wzrosta do bli-
sko 2,93 mld osob. Drugie miejsce zajmowata Francja, w ktorej liczba pasazerow
przekraczata 1,2 mld rocznie. Wysokie warto$ci odnotowano rowniez we Wtloszech
oraz Hiszpanii, co $wiadczy o duzym znaczeniu transportu kolejowego w tych pan-
stwach.

Polska rowniez odnotowata wyrazny wzrost liczby pasazerow korzystajacych
z transportu kolejowego. W 2016 roku z ustug kolei skorzystato 275,4 miIn pasaze-
row, natomiast w 2024 roku liczba ta wzrosta do 398,5 mln os6b. Oznacza to wzrost
0 44,7% w analizowanym okresie. W poroéwnaniu z najwi¢gkszymi rynkami kolejo-
wymi Europy skala przewozéw w Polsce pozostawata nizsza, jednak tempo wzrostu
liczby pasazeréw byto wyraznie wyzsze niz w wigkszo$ci analizowanych panstw.

We wszystkich analizowanych panstwach zaobserwowano wyrazny spadek
liczby pasazerow w 2020 roku, bedacy nastgpstwem pandemii COVID-19 oraz
wprowadzonych ograniczen. Od 2021 roku rozpoczat si¢ proces odbudowy rynku
kolejowych przewozow pasazerskich. W 2024 roku wiekszos¢ analizowanych pan-
stw osiagneta poziom przewozow zblizony do wartosci notowanych przed pandemia
lub go przekroczyta. Najnizsze wartosci liczby pasazerow odnotowano w Luksem-
burgu i Estonii, co wynika przede wszystkim z niewielkiej liczby ludno$ci oraz
mniejszej skali krajowego rynku kolejowego.

Analiza $redniookresowego tempa zmian wskazuje, ze najwyzsza dynamike
wzrostu liczby pasazerow odnotowano w Polsce (4,73%), nieznacznie wyprzedzajac
Luksemburg (4,22%). W Austrii §redniookresowe tempo wzrostu wyniosto 2,45%,
w Hiszpanii 2,32%, natomiast w Estonii 1,73%. Najnizsze dodatnie tempo zmian
odnotowano w Niemczech (0,51%) i Francji (0,84%), natomiast we Wtoszech wy-
stagpito ujemne $redniookresowe tempo zmian (—0,38%), co oznacza, ze liczba pasa-
zerdw w analizowanym okresie srednio nieznacznie malata.

Mimo ze Polska nie nalezata do panstw o najwigkszej liczbie przewozonych pa-
sazerow, odnotowata najwyzsze $redniookresowe tempo wzrostu sposrod analizo-
wanych krajow. Swiadczy to o tym, Ze rynek kolejowych przewozéw pasazerskich
w Polsce rozwijat si¢ szybciej niz w pozostatych analizowanych panstwach.

Kolejnym etapem badan byla analiza zmian pracy przewozowej transportu ko-
lejowego w Polsce na tle panstw Unii Europejskiej. W celu oceny dynamiki zmian
pracy przewozowej transportu kolejowego przeprowadzono analiz¢ poréwnawcza
Polski i Unii Europejskiej w latach 2018-2023. Analiza pracy przewozowej obej-
muje lata 2018-2023 ze wzgledu na dostgpnos$¢ porownywalnych danych dla Polski
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1 Unii Europejskiej. Praca przewozowa, wyrazona w pasazerokilometrach, uwzgled-
nia zarowno liczbe przewiezionych pasazerow, jak i dtugos¢ odbytych przez nich
podrézy, dzigki czemu stanowi jeden z podstawowych wskaznikow oceny wykorzy-
stania transportu kolejowego. Porownanie wartosci tego wskaznika pozwala oceni¢
kierunek i tempo zmian zachodzacych na rynku kolejowych przewozow pasazer-
skich oraz okresli¢, czy rozwdj rynku w Polsce byt zblizony do tendencji obserwo-
wanych w panstwach Unii Europejskiej. W celu doktadniejszej oceny dynamiki
zmian w dalszej czgSci opracowania wyznaczono przyrosty absolutne i wzgledne,
indeksy fancuchowe oraz jednopodstawowe, a takze $redniookresowe tempo zmian
pracy przewozowej. Dane dotyczace pracy przewozowej przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Analiza dynamiki zmian pracy przewozowej transportu kolejowego w Polsce i krajach UE
w latach 2018-2023

Unia Europejska

Lata Xi Axyir1 | DXrj2018 | Qrjr—1 | Qrj2018 | brjpr—1 | Irj2018 U%) d(%)
2018 399024 . 0 . 0 . 1 101,49 1,49
2019 412202 13178 13178 0,0330 0,0330 1,0330 1,0330

2020 221836 -190366 -177188 -0,4618 -0,4441 0,5382 0,5559

2021 256210 34374 -142814 0,1550 -0,3579 1,1550 0,6421

2022 386741 130531 -12283 0,5095 -0,0308 1,5095 0,9692

2023 429575 42834 30551 0,1108 0,0766 1,1108 1,0766

Polska

Lata Xi Axyjro1 | AXrj2018 | Arjr-1 | drjzo1s | brjr—1 | brj2018 (%) d(%)
2018 21047 . 0 . 0 . 1 104,2 4,2

2019 22065 1018 1018 0,0484 0,0484 1,0484 1,0484

2020 12647 -9418 -8400 -0,4268 -0,3991 0,5732 0,6009

2021 15883 3236 -5164 0,2559 -0,2454 1,2559 0,7546

2022 23768 7885 2721 0,4964 0,1293 1,4964 1,1293

2023 25856 2088 4809 0,0878 0,2285 1,0878 1,2285

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat.

Dane przedstawione w tabeli 3 wskazuja, ze zar6wno w Polsce, jak 1 w Unii Eu-
ropejskiej w 2020 roku nastgpit wyrazny spadek pracy przewozowej, co wynikato
z wybuchu pandemii COVID-19 oraz wprowadzonych obostrzen. W poroéwnaniu
z rokiem 2019 praca przewozowa zmniejszyla si¢ 0 46,18% w Unii Europejskiej
oraz 0 42,68% w Polsce. Od 2021 roku obserwowano stopniowa odbudowe rynku,
czego potwierdzeniem sg dodatnie wartos$ci przyrostow wzglednych oraz indeksy
fancuchowe przekraczajace wartos¢ 1.

W analizowanym okresie tempo wzrostu pracy przewozowej w Polsce byto
wyzsze niz $rednio w Unii Europejskiej. Sredniookresowe tempo zmian wyniosto
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4,20% dla Polski, podczas gdy dla Unii Europejskiej osiagneto 1,49%. Uzyskane
warto$ci sredniookresowego tempa zmian wskazuja, ze praca przewozowa w Polsce
charakteryzowala si¢ wyzsza dynamika wzrostu niz $rednio w Unii Europejskie;.
Jednoczesnie wartosci indeksow jednopodstawowych wskazuja, ze w 2023 roku
praca przewozowa w Polsce byla 0 22,85% wyzsza niz w roku bazowym 2018, na-
tomiast w Unii Europejskiej wzrost ten wyniost 7,66%. Uzyskane wyniki potwier-
dzaja, ze po okresie zalamania wywotanego pandemia COVID-19 rynek kolejowych
przewozow pasazerskich w Polsce odbudowywat si¢ szybciej niz srednio w Unii Eu-
ropejskie;j.

W celu uzupehienia analizy wyznaczono udzial Polski w rynku kolejowych
przewozow pasazerskich Unii Europejskiej. Wskaznik ten okresla, jaki odsetek
wszystkich pasazeréw korzystajacych z transportu kolejowego w panstwach Unii
Europejskiej przypada na Polske. Pozwala to oceni¢ znaczenie krajowego rynku ko-
lejowego na tle catej Unii Europejskiej oraz zmiany jego udzialu w analizowanym
okresie.

Tab. 4. Udziat liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w Polsce w liczbie tych pasa-
zeréw w UE w latach 2016-2024

Polska Unia Europejska Udziat Polski w UE
2016 275445 7814209 3,52%
2017 293048 7979380 3,67%
2018 299053 8086236 3,70%
2019 324129 8316511 3,90%
2020 202519 4792543 4,23%
2021 238425 5257368 4,54%
2022 333176 7254950 4,59%
2023 364676 8073367 4,52%
2024 398524 8667358 4,60%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat.

Dane przedstawione w tabeli 4 wskazuja, ze udziat Polski w liczbie pasazerow
korzystajacych z transportu kolejowego w Unii Europejskiej systematycznie wzra-
stat — z 3,52% w roku 2016 do 4,60% w roku 2024. Oznacza to wzrost o 1,08 punktu
procentowego w analizowanym okresie.

Szczegoblnie wyrazny wzrost udziatu Polski odnotowano po 2020 roku, co byto
zwigzane z szybszg odbudowg krajowego rynku kolejowych przewozoéw pasazer-
skich po pandemii COVID-19 w poréwnaniu ze $rednig dla Unii Europejskiej. Uzy-
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skane wyniki wskazuja, ze znaczenie Polski na europejskim rynku kolejowych prze-
wozow pasazerskich systematycznie rosto, co potwierdza wyzsza dynamika wzrostu
liczby pasazeréw w Polsce niz $rednio w panstwach Unii Europejskiej.

4. Dyskusja wynikow

Przeprowadzona analiza potwierdza obserwacje przedstawiane w dotychczaso-
wej literaturze dotyczacej rozwoju rynku kolejowych przewozéw pasazerskich.
Uzyskane wyniki wskazuja na systematyczny wzrost liczby pasazeréw korzystaja-
cych z transportu kolejowego w Polsce w latach poprzedzajacych pandemi¢ CO-
VID-19 oraz wyrazng odbudowe rynku po okresie ograniczen sanitarnych. Tenden-
cje te sg zgodne z wynikami badan A. Mgzyk, ktora podkresla znaczenie transportu
kolejowego w realizacji zatozen zrownowazonego rozwoju oraz wskazuje na ko-
niecznos$¢ prowadzenia inwestycji infrastrukturalnych zwigkszajacych konkurencyj-
no$¢ kolei wzgledem innych galezi transportu [Mezyk, 2011, s. 23-25].

Uzyskane wyniki koresponduja rowniez z badaniami Krawca i Cwieka, ktorzy
wskazuja, ze rozwdj kolejowych przewozow pasazerskich zalezy od wielu czynni-
koéw, w tym jakosci infrastruktury, organizacji transportu publicznego oraz poziomu
motoryzacji spoleczenstwa. W analizowanym okresie wzrost liczby pasazeréw
w Polsce mozna wigza¢ z modernizacjg infrastruktury kolejowej, zakupem nowo-
czesnego taboru oraz poprawa jakosci §wiadczonych ustug, co zwiekszyto atrakcyj-
no$¢ transportu kolejowego [Krawiec i Cwiek, 2019, s. 55-61].

Wyniki przeprowadzonej analizy sa rowniez zgodne z wnioskami przedstawio-
nymi przez Kozlowska i Cygana. Autorzy zwracaja uwage na znaczne zroznicowa-
nie poziomu rozwoju rynku kolejowego pomiedzy panstwami europejskimi oraz do-
minujacg pozycj¢ Niemiec, Francji, Wloch i Hiszpanii pod wzgledem liczby prze-
wozonych pasazeréw [Koztowska i Cygan, 2018, s. 13-17]. Wyniki niniejszego ba-
dania potwierdzaja utrzymywanie si¢ tych panstw w gronie liderow europejskiego
rynku kolejowego. Jednocze$nie wykazano, ze Polska, mimo nizszej liczby pasaze-
réw niz najwigksze rynki europejskie, odnotowala wyrazny wzrost przewozoéw pa-
sazerskich oraz skutecznie odbudowata rynek po okresie pandemii COVID-19.

Przeprowadzona analiza wskazuje, ze rozwdj kolejowych przewozow pasazer-
skich w Polsce wpisuje si¢ w ogolnoeuropejskie tendencje obserwowane na rynku
transportowym. Wzrost liczby pasazeréw po 2021 roku §wiadczy o odbudowie po-
pytu na ustugi transportu kolejowego oraz o rosnagcym znaczeniu kolei jako Srodka
transportu publicznego.

W celu analizy dokonano oceny pozycji Polski na tle wybranych panstw euro-
pejskich pod wzgledem liczby pasazerow korzystajacych z transportu kolejowego
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oraz dynamiki zmian przewozow pasazerskich. Ocenie poddano miejsce zajmowane
przez Polske w poszczegolnych latach analizowanego okresu, co pozwolito okreslic,
czy nastgpowala poprawa jej pozycji na tle pozostatych panstw. Dodatkowo porow-
nano $rednioroczne tempo zmian liczby pasazeréw, co umozliwito oceng dynamiki
rozwoju rynku kolejowych przewozéw pasazerskich w poszczegdlnych krajach. Ta-
kie zestawienie pozwolilo okresli¢ nie tylko skale przewozéw realizowanych w Pol-
sce, ale rowniez tempo rozwoju krajowego rynku kolejowego na tle innych panstw
europejskich. Analiza wykazata, ze Polska przez caly analizowany okres utrzymy-
wata wysoka pozycje pod wzglgdem liczby pasazerow korzystajacych z transportu
kolejowego. Jednoczesnie nalezala do panstw o najwyzszym $redniorocznym tem-
pie wzrostu liczby pasazeréw, co $wiadczy o dynamicznym rozwoju rynku kolejo-
wych przewozow pasazerskich. Wyniki wskazuja, ze mimo utrzymania tej samej
pozycji w rankingu pod wzgledem liczby pasazeréw, tempo rozwoju kolei w Polsce
byto wyzsze niz w pozostatych analizowanych panstwach.

Patrzac na wyniki dotyczace sredniookresowego tempa zmian, Polska osiaggneta
najwyzsza warto$¢ sposrod analizowanych panstw, co wskazuje, ze tempo rozwoju
rynku kolejowego byto wyzsze niz w krajach posiadajacych znacznie wigkszy rynek
przewozow pasazerskich. Oznacza to, ze mimo mniejszej skali przewozow Polska
nalezy do panstw najszybciej rozwijajacych kolejowe przewozy pasazerskie w ana-
lizowanej grupie krajow.

Uzyskane wyniki pozostajg rowniez zgodne z zatozeniami Strategii na rzecz
Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilno$ci Komisji Europejskiej, zgodnie z ktorg
rozwdj transportu kolejowego powinien odgrywac coraz wigksza rolg w europe;j-
skim systemie transportowym. Wzrost liczby pasazeré6w zarowno w Polsce, jak
1 w wiekszosci analizowanych panstw wskazuje, ze kolej stopniowo zwieksza swoje
znaczenie jako $rodek transportu wspierajgcy realizacje celow klimatycznych
1 zrbwnowazonej mobilnosci.

Podsumowanie

Celem artykutu byla analiza dynamiki rozwoju kolejowych przewozoéw pasazer-
skich w Polsce w latach 2016-2024 oraz ocena pozycji Polski na tle wybranych pan-
stw Unii Europejskiej. Przeprowadzona analiza wykazata, ze w badanym okresie ry-
nek kolejowych przewozow pasazerskich w Polsce rozwijal si¢ dynamicznie, mimo
przejsciowego zalamania wywolanego pandemig COVID-19. Po znacznym spadku
liczby pasazeréw w 2020 roku nastgpita stopniowa odbudowa rynku, a w 2024 roku
osiggni¢to najwyzsza liczbe pasazerow w calym analizowanym okresie.
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Analiza poréwnawcza wykazala, ze najwicksza liczbe pasazerow przewozono
w Niemczech, Francji, Wtoszech oraz Hiszpanii. Polska, mimo mniejszej skali prze-
wozow, nalezata do panstw o najwyzszej dynamice wzrostu liczby pasazerow. Wy-
znaczone Sredniookresowe tempo zmian potwierdzito, ze rozwoj rynku kolejowych
przewozow pasazerskich w Polsce przebiegal szybciej niz w pozostatych analizo-
wanych panstwach. Jednoczes$nie analiza pracy przewozowej wskazata, ze wzrost
zainteresowania transportem kolejowym dotyczyt nie tylko liczby pasazerow,
ale rowniez skali realizowanych przewozow.

Przeprowadzone badania potwierdzaja rosnace znaczenie transportu kolejowego
w realizacji zatozen zréwnowazonego rozwoju oraz polityki transportowej Unii Eu-
ropejskiej. Rozwdj kolei moze przyczynia¢ sie¢ do poprawy mobilnosci spoteczen-
stwa, ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko oraz zwigksze-
nia konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego.

Z naukowego punktu widzenia przeprowadzona analiza uzupehnia dotychcza-
sowe badania dotyczace rynku kolejowych przewozoéw pasazerskich, obejmujac
okres do 2024 roku, a wigc rowniez etap odbudowy rynku po pandemii COVID-19.
Uzyskane wyniki sg zgodne z wnioskami przedstawionymi w literaturze przed-
miotu, jednoczes$nie dostarczajac aktualnych informacji na temat pozycji Polski
na tle wybranych panstw europejskich. Moga one stanowi¢ punkt wyjscia do dal-
szych badan nad czynnikami wplywajacymi na rozwoj kolejowych przewozow pa-
sazerskich oraz zmianami zachodzgcymi na europejskim rynku transportowym.
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Dynamics of Passenger Rail Transport Development
in Poland in 2016-2024 Compared with European Union
Countries

Abstract

The aim of this article is to analyse the dynamics of passenger rail transport development
in Poland between 2016 and 2024 and to assess Poland’s position in comparison with se-
lected European countries. The study was based on secondary data obtained from Central
Statistics Office of Poland (GUS), the Office of Rail Transport(UTK) and Eurostat. The re-
search employed a dynamic analysis and a comparative analysis to evaluate changes in the
number of rail passengers during the analysed period. The results indicate that the number
of rail passengers in Poland increased steadily between 2016 and 2019. In 2020, passenger
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transport declined significantly due to the COVID-19 pandemic. However, from 2021 on-
wards, the rail market gradually recovered, reaching its highest number of passengers in
2024. The comparative analysis showed that Germany, France, Italy and Spain recorded the
highest passenger volumes, while Poland experienced one of the highest growth rates
among the analysed countries. The study also demonstrated that both the number of pas-
sengers and passenger transport performance in Poland increased at a faster rate than the
European Union average, while Poland's share in the EU passenger rail transport market
increased systematically. The findings confirm the growing importance of rail transport in
both Poland and Europe. They also indicate that further development of passenger rail
transport requires continued investment in railway infrastructure and measures aimed at
improving the competitiveness of rail transport in relation to other transport modes.
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