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Streszczenie

Celem artykutu jest zbadanie wptywu wprowadzenia Brexit’u na czestotliwos$¢ transportow
drogowych do oraz z Wielkiej Brytanii na podstawie wybranej firmy transportowej - Euro24.
Aby zrealizowac to zamierzenie, wykorzystano dane bezposrednio od badanej firmy. Po-
nadto, autorzy dokonali systematycznego przegladu literatury dotyczacej transportu drogo-
wego. Przedstawiono wady i zalety transportu drogowego oraz wskazano na zmiany, ktére
zostaty wprowadzone wraz z wyjsciem Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej, w szczegélnosci
opisano dokumenty wymagane do przekroczenia granicy. Zasadnicza cze$¢ opracowania
poswiecona jest badaniu wptywu Brexit’u na transport drogowy w firmie Euro24.
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Wstep

Transport drogowy do oraz z Wielkiej Brytanii (UK —ang. United Kingdom), ze
wzgledu na wyspiarskie potozenie kraju od zawsze byt problematyczny dla pewnej
czesci przewoznikow Europy kontynentalnej. Obowiazkowe przeprawy promowe
lub transport przez Eurotunnel, tj. tunel zbudowany tuz pod Kanatem La Manch
sprawiaty, ze nie wszyscy byli chetni do podejmowania tadunkéw. Duze zarobki
oraz stosunkowo dlugie trasy sprawialy jednak, ze Wielka Brytania mimo wszystko
byla ciekawym, czgsto wybieranym kierunkiem. Dlatego przetamanie bariery, jaka
byt Kanat La Manche, dla wielu firm transportowych okazywato si¢ ,,strzatem
W przystowiowg dziesiatke”. Ogrom tadunkow zaréwno na wyspe, jak i z powrotem,
na staly lad zapewnial przewoznikowi ciaglos$¢ transportu, brak przestoju pojazdu
oraz odpowiednig liczb¢ kilometréw przejechanych w tygodniu, a co za tym idzie —
zarobek.

Cztonkostwo Wielkiej Brytanii w Unii Europejskiej zapewniato sprawny prze-
ptyw dobr, ktory wigzat si¢ z bezproblemowym przekroczeniem granicy kraju, bez
skomplikowanych procedur oraz dokumentacji. Wszystko zmienito si¢ jednak z na-
dejsciem Brexit’u, czyli wyj$ciem UK z Unii Europejskiej.

Wyjscie ze strefy Schengen w znaczacy sposob utrudnito procedure wjazdowa
oraz wyjazdowa, przez co przewoznicy musieli zmierzy¢ si¢ z nowymi wymogami
i restrykcjami, przez ktore przedsiebiorstwa transportowe, zaczely rezygnowac z ob-
shugi Wielkiej Brytanii.

Celem niniejszego opracowania jest zbadanie wptywu wprowadzenia Brexit’u
na czgstotliwos¢ transportoéw drogowych do oraz z Wielkiej Brytanii na podstawie
przedsigbiorstwa transportowego Euro24. Badanie zostato przeprowadzone na pod-
stawie danych pobranych bezposrednio od firmy Euro24. Przeanalizowane zostaly
wybrane miesigce roku przed Brexit’em, czyli 2020 oraz roku, w ktorym Brexit
wszedt w zycie, a wiec 2021. Zbadane oraz poréwnane zostaly kluczowe miesigce,
w ktorych przed wyjsciem Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej odbywato si¢ naj-
wigcej transportow w tamtym kierunku.

Euro24 to firma spedycyjno-transportowa z Rzeszowa, ktora specjalizuje si¢
w transporcie migdzynarodowym [Euro24, 2023]. Firma, oprocz gtownego oddziatu
w Rzeszowie, posiada oddziat w Katowicach, Wroctawiu, Londynie (Wielka Bryta-
nia), Hannoverze (Niemcy) oraz Irunie (Hiszpania). Glowna dziedzing dziatalnosci
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jest kompleksowa i w petni spersonalizowana obstuga firm z branzy lotniczej (prze-
wozy AOG, czyli Aircraft On Ground — expresowe przewozy lotnisko-lotnisko) oraz
automotive. Euro24, to firma, ktora regularnie realizowata transporty do Wielkiegj
Brytanii przed Brexit’em i mimo obszernych zmian postanowita pozosta¢ przy
exporcie oraz imporcie na wyspy.

1. Przeglad literatury

Autorzy wychodza z zalozenia, ze syntetyczny przeglad literatury zapewnia
ogolne zrozumienie, ktdre nadaje sens dyskusji wynikéw, wnioskow i zalecen. To
natomiast pozwala zademonstrowa¢, w jaki sposob przeprowadzone badania sg po-
wigzane z wezesniejszymi wysitkami i jak poszerza to nasze rozumienie analizowa-
nego zjawiska.

1.1. Transport drogowy — zagadnienia

Mimo szybko rozwijajacego si¢ transportu lotniczego oraz kolejowego, to trans-
port drogowy pozostaje najpopularniejszym srodkiem przewozu towardéw po Euro-
pie. Wysoka dostepnos¢ oraz niewygorowane ceny w potaczeniu z niezbyt skompli-
kowanym sposobem zatadunku i roztadunku oraz ciagle rozrastajaca si¢ siecig auto-
strad sprawia, ze dla wigkszosci firm transport drogowy jest jedyng opcja zaspoko-
jenia tancucha dostaw. Kluczowa jest tutaj takze wysoka efektywnos$¢ na trasach
krotszych kilometrowo.

1.2.1. Transport drogowy

,»Stowo transport pochodzi od tacinskiego stowa transportiare, ktore oznacza
przenies¢, przewiez¢. Pojecie to jest definiowane jako technicznie, organizacyjnie
i ekonomicznie wydzielone z innych czynnosci, celowe przemieszczenie wszelkich
tadunkow i1 0s6b” [Lacka i1 Supron, 2020, s. 19]. Transport zapewnia wigc przewo-
zenie dobr oraz ludzi z punktu wyjscia do punktu docelowego.

Transport mozemy podzieli¢ (rys. 1) na: ladowy (drogowy, kolejowy), wodny
(zegluga $rodladowa, morski), powietrzny (lotniczy) oraz specjalny (przesytowy)
[ZPE, 2023].
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TRANSPORT

'POWIETRZNY
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(SRODLADOWY) TASMOCIAGOWY

Rys. 1. Podziat transportu
Zrédto: [ZPE, 2023].

,, Transport drogowy jest to podejmowanie i wykonywanie dziatalnosci gospo-
darczej w zakresie przewozu 0sob lub rzeczy pojazdami samochodowymi.” [TSL
Expert, 2023].

W dzisiejszych czasach do przemieszczania towarow wykorzystuje si¢ samo-
chod lub zestaw drogowy, ktory sktada sie najczesciej z ciagnika oraz naczepy.

Pojazdy mozna podzieli¢ na [Rokicki, 2016, s.48]:

« samochody niskotonazowe (fadownosc 1.5-7.5 t),

» samochody $redniotonazowe (do 12 t),

* zestawy wysokotonazowe (do 20 t),

»  zestawy specjalistyczne (do 200 t).

Firma Euro24 w swojej flocie (rys. 2) posiada busy do 3.5 tony, osmio-, dzie-
wigcio- oraz dziesigcio-paletowe (standardowe palety 120*80) z winda oraz bez
windy, soléwki (inaczej zwane half-truck i) 7.5-12 t, z windg oraz bez windy, a takze
zestawy ciagnik + naczepa z podzialem na naczepy ‘standardowe’ oraz ‘mega’
z windg. Do konica roku 2022 Euro24 powickszyto swoja flote o 10 solowek oraz
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5 zestawow ciagnik + naczepa. Oprdocz naczep typu firanka, pojawily sie takze na-
czepy ze statg obudowa typu izoterma.

OUR FLEET

LCVs up to 3,5T GVW 8-10 pallet

* own / contracted

BOX TRUCKS 75121 Gvw with or

without loading lifts

*own / contracted

TRAILERS 13.6M including the MEGA

type and with loading lifts

Standard & Mega: 29 pcs. Cold
store: 10 units (subcontractors)

= own / contracted
EURD 6 EXHAUST EMISSION STANDARDS

Rys. 2. Flota firmy Euro24

Zrédto: materiaty udostepnione przez firme Euro24 [Euro24, 2023].

Istnieje wiele zasad, ktore regulujg oraz ograniczajg wielkos¢ przewozonych
towarow. Sg to m.in dopuszczalna masa zatadowanego pojazdu lub zestawu, mak-
symalna dtugo$¢ oraz wysoko$¢.

» L ransport intermodalny to przewdz tadunkow w tej samej jednostce tadunko-
wej lub pojezdzie réznymi rodzajami transportu, lecz bez przetadunku samego to-
waru, tj. bez zmiany naczynia transportowego” [Jacyna i in., 2017, s. 30]. Transport
intermodalny jest czym$ niezbednym oraz nieodiacznym, jesli chodzi o transporty
do oraz z Wielkiej Brytanii. Pokonanie Kanalu La Manche odbywa si¢ z pomoca
promu lub pociagu (Eurotunnel). Przeprawy miedzy wyspa, a Europa Kontynentalng
odbywaja si¢ regularnie. Przeprawa Eurotunnelem zaczyna si¢ we francuskim mie-
$cie Calais, a konczy w angielskim Folkestone. W Calais znajduje si¢ takze port,
z ktorego dziata regularna zegluga promowa do Dover. Trasa Calais-Dover to naj-
czesciej uzywana morska droga do Wielkiej Brytanii, a samo miasto nazywane jest
Brama Anglii. Alternatywnym portem dla Calais jest port we francuskiej Dunkierce.
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Transport drogowy miedzynarodowy jest podstawa do realizacji przeptywow to-
warow, ustug oraz czynnikow wytworczych. Lancuch dostaw, inaczej tancuch ma-
gazynowo-transportowy, stanowi techniczne i technologiczne potaczenie punktow
magazynowych i przetadunkowych z drogami przewozu towaréw wraz z technolo-
gig procesOw zamoOwien i poziomu zapasow, skoordynowana z operacjami logi-
stycznymi wszystkich ogniw tego tancucha [Gotembska, 2014, s. 124]. Wielka Bry-
tania jest jednym z wazniejszych ogniw tancucha dostaw zar6wno ze strony importu
jak i eksportu.

1.2.2. Zalety i wady transportu drogowego

Transport drogowy, mimo ciagglego rozwoju kolei jak i transportu samoloto-
wego, jest najpopularniejszym srodkiem transportu oraz przewozu towarow w Eu-
ropie.

Transport samochodowy niesie ze soba szereg korzysci i wad [ICT Logistyka,
2023].

Jego gtéwne zalety to:

+ niskie koszty — ceny paliw sg coraz wyzsze, rosng one jednak nie tylko dla
transportu samochodowego, ale i lotniczego, dlatego transport ladem wciaz
jest bardziej optacalny;

* wysoka dostepnos¢ — ilos¢ firm oferujacych ustugi transportowe samocho-
dowe jest duza, nie ma problemow z dostepnoscia;

*  bezpieczenstwo — szeroki wybor naczep pozwala dostosowac srodek trans-
portu do wymogow konkretnych wyrobow;

* clastyczno$¢ obstugi — mozna zamowic pojazd catkowicie dedykowany da-
nemu towarowi, lub zezwoli¢ na dotadowanie innych produktéw, w celu
obnizenia kosztow.

Transport drogowy ma tez wiele wad:

» dluzsze terminy realizacji przewozow — transport migdzynarodowy bywa
czasochtonny z uwagi na czas pracy/jazdy kierowcow, zattoczone drogi, od-
prawy celne, jak i przyczyny niezalezne od cztowieka takie jak zta pogoda;

* ryzyko wypadkowosci —wypadki w transporcie drogowym zdarzaja si¢ cze-
$ciej niz w kolejowym czy samolotowym;

* zanieczyszczenie srodowiska — mimo wprowadzania r6znych norm dla sil-
nikow spalinowych, transport drogowy pozostaje jednym z lideréw nega-
tywnego wplywu zanieczyszczenie srodowiska;

* niska efektywno$¢ w przypadku duzej ilo$ci fadunkow lub tfadunkow o wy-
sokiej masie — transport drogowy ma zdecydowanie najmniejszg pojemno$¢
oraz tolerancje wagowa.
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Transport samochodowy jest bardzo czesto uzupetnieniem dla innych rodzajow
przewozu np. towar z firmy produkcyjnej zostaje zatadowany na samochdd cigza-
rowy, ktory dowozi go na lotnisko.

1.2.3. Gospodarcze funkcje transportu

Transport bezsprzecznie stanowi wazny dziat gospodarki kazdego panstwa.

Dla przyktadu, udziat transportu w produkcji globalnej w Polsce w latach 2012-
2016 wzrastat systematycznie, od 6,4% do 7,13%. Najwazniejszym znaczeniem
transportu jest jego rola uslugowa, czyli wpltyw na pozostate dzialy gospodarki na-
rodowej. Transport jest komplementarny wobec gospodarki narodowej, przyczynia-
jac sie do jej wzrostu. Mozna wyciagnac z tego wniosek, ze sprawny system trans-
portowy to podstawa do jako$ci oraz konkurencyjnosci gospodarki na regionalnym
jak i globalnym rynku.

Kolejng funkcja transportu jest tworzenie uzytecznosci przestrzennej dla prze-
mieszczanych dobr. Wiekszo$¢ towarow po wyprodukowaniu nie ma zadnego za-
stosowania w miejscu produkcji, jednak w innym miejscu na te dobre moze pojawic
si¢ popyt, przez co nabiorg one wartosci uzytkowej. Podobna zasada tyczy si¢ two-
rzenia przez transport uzytecznosci czasowej dla przemieszczanych tadunkow. Przy-
ktadem moze tutaj by¢ dostawa butéw zimowych w okresie jesienno-zimowym, gdy
ich uzyteczno$¢ nabiera wlasciwego znaczenia [Neider, 2019, s. 34].

Raport ,, Transport Drogowy w Polsce 2021+” pokazuje, ze bezposredni udziat
transportu w polskim PKB wynosi 6%. Warto roéwniez zaznaczy¢, ze od transportu
drogowego uzaleznione jest wytworzenie potowy polskiego PKB.

,»Z szacunkéw TLP i SpotData wynika, ze transport jest jedng z Krytycznych po-
zycji kosztowych dla branz, ktore wytwarzajg 50 proc. polskiego PKB. Jednoczes$nie
firmy transportowe zatrudniaja milion oséb, woza 85 proc. polskiego eksportu
i placa ponad 16 mld zt podatkéw do budzetu panstwa i samorzadéw” [FORSAL,
2022].

1.2.4. Konwencja CMR

Migdzynarodowy list przewozowy CMR, to obowigzkowy dokument przy kaz-
dym transporcie miedzynarodowym, jesli chociaz jeden z krajoéw (nadania lub prze-
znaczenia) jest cztonkiem konwencji. Skrot ,,Convention relative au contract de
transport international de marchandises par route” w jezyku polskim oznacza ,.kon-
wencja o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towarow”. Konwencja
zostata utworzona oraz zatwierdzona dnia 19 maja 1956 roku w Genewie [ Timocom,
2023].
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Wielka Brytania jest cztonkiem konwencji od 02.08.1968 roku [O$wiadczenie
Rzadowe, 1968], dlatego dokument CMR jest obowigzkowy dla kazdego przewoz-
nika, ktory wjezdza lub wyjezdza z GB. Dokument przewozowy czesto wystawiany
jest przez zatadowce towaru, w przypadku jednak, gdy kierowca nie otrzyma doku-
mentu na zatadunku, jest on zobowiazany do wypetnienia CMR wlasnorecznie.

List przewozowy CMR musi zawiera¢ [Rokicki, 2016, s. 60]:

* miejsce oraz date jego wystawienia,

* nazwg i adres nadawcy;

* nazwe i adres przewoznika,

» dat¢ i miejsce przyjecia towaru do przewozu, a takze miejsce jego wydania,

* nazwe i adres odbiorcy;

» okreslenie rodzaju towaru oraz sposobu pakowania,

* liczbe sztuk, numery oraz cechy;

* wagg brutto lub ilo§¢ towaru w innych jednostkach;

*  koszty zwigzane z przewozem;

* instrukcje niezbgdne do zatatwienia wszelkich formalnosci;

* o$wiadczenie, ze przewoz podlega przepisom CMR.

Dokument CMR zawsze musi zosta¢ wypelniony ze stanem faktycznym,
tj. wszystkie wyzej wymienione punkty powinny zosta¢ zapisane zgodnie z prawda.

W przypadku wprowadzenia danych odbiegajacych od rzeczywistosci za bledy
odpowiada nadawca — zgodnie z art. 7 CMR, jednak zgodnie z art. 9 CMR, to kie-
rowca powinien sprawdzi¢, czy dokument zostat wypisany poprawnie [Chwalczuk,
2023].

1.2.5. Pandemia koronawirusa COVID-19

Z cala pewnoscig na czgstotliwo$¢ transportu w latach 2020-2021 spory wplyw
miala pandemia koronawirusa, ktora czgsciowo zbiegla si¢ z wprowadzeniem
Brexit’u. Niestety jednak, badania, ktére mozna by byto zawrze¢ w pracy na ten
moment nie istnieja, badz nie sg dostepne dla ogodtu.

Pojawienie si¢ COVID-19 spowodowato szereg ograniczen rynkowych
i gwaltowny spadek zlecen transportowych, przez co przedsigbiorstwa musialy
zmieni¢ sposob swojego zarzadzania i dopasowac si¢ do nowej rzeczywistosci.
Ograniczenia i restrykcje, spowodowaty spadek popytu na §wiadczone ustugi trans-
portowe [Belch, 2021, s. 77].

1.2. Wplyw Brexit’u na transport drogowy
Wyjscie Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej (UE) wprowadzito wiele mniej-

szych, jak i wigkszych zmian w wielu dziedzinach gospodarki. Zmiany dotknety
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oczywiscie réwniez transport. Pojawity sie¢ nowe wymagania odno$nie dokumen-
tow, odprawy celne oraz system GVMS. W rozdziale drugim omowione zostaty po-
szczegolne zagadnienia, jak i przyblizone zostaly prognozy wplywu Brexit’u na
transport.

1.2.1. Zmiany w dokumentacji

Opuszczenie Unii Europejskiej przez Wielkg Brytanie przyniosto zmiany w do-
kumentacji wymaganej przy transporcie na wyspy, ktore zostaty przez autoré6w po-
nizej omowione.

Paszport

Pierwsza zmiang w dokumentacji wymaganej przy wjezdzie do UK dla Polakow
jest wprowadzenie obowiazkowych paszportéw. Pierwotnie paszport miat by¢ wy-
magany od 01.01.2021 r., jednak wtadze UK przedtuzyty okres, w ktérym mozna
wjechac do kraju z dowodem osobistym do 01.10.2021 r. [GOV.pl, 2020].

Dokumenty tranzytowe

Po wprowadzeniu Brexit’u transport towaréw do oraz z Wielkiej Brytanii od-
bywa si¢ w tranzycie celnym. Oznacza to, ze kazdy przewoznik realizujacy transport
musi posiada¢ przy sobie dokumenty tranzytowe na towar, ktory wiezie.

Dokumenty celne przewoznik dostaje zwykle w formie fizycznej na miejscu
zatadunku, jednak zdarza si¢ rowniez, ze dokumentacja przesytana jest w formie
elektronicznej przez klienta. W niektorych przypadkach zapytanie o rozpoczgcie
tranzytu do urzedu celnego wysyla sam przewoznik, wymaga to jednak dostarczenia
od zaladowcy lub klienta odpowiednich dokumentéw, niezbednych do utworzenia
dokumentu tranzytowego.

Sq to [Shiphub, 2023]:

faktura handlowa lub pro-forma;

» specyfikacja towaru lub packing list;

» dokument przewozowy CMR,;

* potwierdzenie dokonania odprawy eksportowej;

* $wiadectwa pochodzenia towaru.

T1 to dokument, ktory wymagany jest zawsze przy wywozie towaru z Wielkiej
Brytanii, poniewaz ta nie nalezy juz do Unii Europejskiej. Dokument T1 wymagany
jest wigc w przypadku przemieszczania si¢ towaréw nieunijnych. Dokument zapew-
nia widoczno$¢ ilosci 1 warto$ci towaru podczas transportu pomigdzy dwoma urze-
dami celnymi [Bialmich, 2023].

Dokument T1 musi zawiera¢ informacje na temat iloSci oraz wagi towaru, miej-
sce zatadowania, miejsce roztadunku jak i miejsce urzedu celnego, ktory powinien
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zakonczy¢ tranzyt. W dokumencie zawsze widnieje rowniez informacja, ktora gra-
nicg samochod powinien przejechac.

Dokument T2 wystawiany jest, gdy tadunek przewozony jest z jednego miejsca
do drugiego na obszarze celnym Unii Europejskiej, ale transport przebiega przez
panstwo, ktore nie jest cztonkiem wspolnoty. Przyktadowa trasa, na ktorej wyma-
gany jest dokument T2 jest Francja-Szwajcaria-Wtochy.

T2 zawiera doktadnie takie same informacje jak T1.

Kazdy dokument tranzytowy posiada numer MRN (ang. Movement Reference
Number). Jest to numer, potwierdzajacy zgtoszenie celne. MRN jest obowigzkowy
przy wjezdzie oraz wyjezdzie z Wielkiej Brytanii, poniewaz jest on wymagany przy
rejestracji do systemu GVMS (ang. Goods Vehicle Movement Service).

GMR, GVMS

Zupelna nowoscia jest system GVMS, czyli specjalny system informatyczny
stworzony na potrzeby Brexit’u. Stuzy on do koordynowania ruchu pojazdow. Jest
on obowiazkowy dla wszystkich przewoznikow, ktorzy przewoza towary miedzy
UE, a UK [e100, 2021].

W systemie GMVS jest mozliwo$¢ utworzenia numeru GMR (ang. Goods
Movement Reference), ktéry jest obowigzkowy do wszystkich przewozow zarobko-
wych migdzy Wielka Brytanig, a Europa [GOV.uk, 2020].

Najprosciej mowigc GMR jest to numer referencyjny przewozonego towaru

(rys. 3).

Present this goods movement
reference at the port

DA & BIEY TEND
AT

Rys. 3. Przyktadowy kod GMR

Zrédto: [Acterminus, 2022].

Kontrola kodow GMR odbywa si¢ w porcie lub na Eurotunnelu jeszcze przed
wjechaniem na $rodek transportu. W przypadku nieposiadania kodu GMR pojazd
jest natychmiastowo wycofywany z portu.
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Pozwolenie na wjazd do hrabstwa Kent

Wraz z wprowadzeniem Brexit’u, utworzony zostat wymog posiadania pozwo-
lenia na wjazd do hrabstwa Kent (KAP — ang. Kent Access Permit), czyli hrabstwa,
w ktorym znajduje si¢ port Dover oraz Folkestone, koncowa stacja Eurotunnelu (rys.
4).

{

A

i

Rys. 4. Hrabstwo Kent (na czerwono)

Zrédto: [Wikipedia, 2023].

KAP wprowadzony zostat dla pojazdéw o masie wigkszej niz 7.5 ton. Za wjazd
na teren hrabstwa bez pozwolenia kierowca mogl otrzymaé nawet 300 funtéw man-
datu. Pozwolenie wymagato od$wiezenia po 24 godzinach.

KAP zostal zniesiony z dniem 20.04.2021 roku, jednak zdecydowanie wywierat
negatywny wplyw na przewoznikow.

1.2.2. Negatywny wplyw na tranzyt

W roku 2021 wymiana towaréw miedzy UK, a Europa zmniejszyla sie, az
0 15.7% w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Prognozuje si¢, ze procent bedzie
jeszcze wigkszy, gdy wprowadzone zostang dodatkowe kontrole graniczne oraz ob-
owiagzkowa deklaracja importu przed wjazdem do Wielkiej Brytanii [The Coopera-
tive Logistics Network, 2022]. Obowiazkowa deklaracja importowa weszta w zycie
z dniem 01.10.2022 [3CARGO, 2022].
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Rzad Wielkiej Brytanii szacowatl, ze pierwsze 6 miesiecy po wprowadzeniu
twardego Brexit’u beda bardzo burzliwe, ze spora ilo$cig niedociagnieé, przy czym
pierwsze 3 miesiace beda najtrudniejsze [Smirnova, 2021]. Prognozy miaty pokrycie
W rzeczywistosci.

Wydtuzony czas tranzytu

Przez Brexit znacznie wydtuzyl si¢ czas tranzytu do oraz z Wielkiej Brytanii.
Kontrole graniczne, ktore odbywaja si¢ przed przeprawami, powoduja opoznienia,
co za tym generuja rowniez dodatkowe koszty. Szacuje sig, ze przed Brexit’em
transport mi¢gdzy UK, a Irlandig trwat 1-3 dni, po Brexicie jest to 1-5 dni [Page,
2023]. Btedna dokumentacja potrafi zatrzymaé¢ samochdd w porcie nawet na dtuze;j
niz tydzien. Koszty w tym wypadku ponosza nie tylko przewoznik, ale i importer
oraz exporter towaru. Pojazd, ktory zatadowane ma dla przyktadu 50 palet, moze
mie¢ 50 dokumentow - po jednym na kazda przypadajaca paletg. W przypadku, gdy
jeden z dokumentéw nie jest poprawny, naczepa zostaje zatrzymana w porcie do
wyjasnienia sprawy.

Zdarza si¢ rowniez, ze samo kompletowanie dokumentow potrzebnych do prze-
kroczenia granicy trwa kilka dni, co roéwniez blokuje tranzyt oraz generuje koszty
dla przewoznika.

Zwiekszone koszty transportu

Koszty transportu do oraz z Wielkiej Brytanii po wprowadzeniu Brexit’u wzro-
sty. Doszly state koszty w postaci odprawy exportowej oraz importowej. Cena jedne;j
odprawy to koszt okoto 100 funtéw [Fleetsmart, 2022].

Koszty generujg réwniez opdznienia w kompletowaniu dokumentéw, opoznie-
nia spowodowane kontrolg, btedy w dokumentacji oraz czas, ktorego urzad celny
potrzebuje na zamkniecie procedury tranzytowej. Czas ten wynosi od kilku minut,
nawet do kilku dni. Towar zwykle nie moze by¢ roztadowany, dopoki procedura
tranzytowa nie zostanie zamkni¢ta przez urzad celny.

Brexit skutecznie odstraszyt spora cz¢s¢ przewoznikow, ktorzy przed wyjsciem
UK z Unii Europejskiej z powodzeniem realizowali transporty na Wyspy. Mniejsza
ilo§¢ chetnych przewoznikow roéwniez wptyneta na koszty transportu — spowodo-
wata ich wzrost.

1.2.3. Wptyw BREXIT’u na polskich przewoznikéw

Od lipca do pazdziernika 2021 roku Polski Instytut Transportu Drogowego prze-
prowadzit badania na temat wptywu Brexit’u na transport do oraz z UK, wsrod
przedstawicieli branzy transportowej. W badaniu udziat wzigto 130 przedstawicieli.
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Gloéwna specjalizacja badanych firm byta branza automotive, odziezowa oraz
elektroniczna [PITD, 2021].

Ponad potowa z badanych przewoznikéw stwierdzita, ze liczba zlecen w pierw-
szym kwartale 2021 roku zmalata w poréwnaniu do 2020 (rys. 5). Nalezy zaznaczy¢,
iz 60% ankietowanych stwierdzito, ze liczba zlecen zmalata o potowg, a jeden na
dziesi¢¢ przewoznikow nie mial zadnych zlecen do Wielkiej Brytanii w pierwszym
kwartale.

Spadek liczby zlecen do Wielkiej Brytanii
w | kwartale 2021

H \l catkowity brak zlecen
|~ zmalata powyzej 50%

=

< zmalata pomiedzy 25-50%
:I  Bas

J- ® zmalata maksymalnie do 25%

30,43%

30,43%

Rys. 5. Spadek liczby zlecert do Wielkiej Brytanii w | kwartale 2021
Zrédto: [PITD, 2021].

Co trzeci przewoznik zanotowat wzrost liczby zlecen. Wsrod szczesliweow, kto-
rzy zauwazyli wzrost, byt on znaczacy - pomiedzy 25%, a 50%. Mogtlo to wynikaé
z obstugi grupy firm, ktora byta przygotowana na zmiang¢ procedur wywotang przez
Brexit, co spowodowato przejecie rynkow nieprzygotowanej konkurencji.

Nalezy podkresli¢, iz 20% przewoznikoéw biorgcych udziat w badaniu zastapito
transport drogowy transportem intermodalnym, a pozostali catkowicie zrezygnowali
z przewozow do Wielkiej Brytanii.

Badania pokazaly, ze az 40% przewoznikow, ktorzy zaprzestali transportu do
Wielkiej Brytanii, zrobito to ze wzgledow administracyjnych, tj. wprowadzenia od-
praw celnych oraz niezbednej przy tym dokumentacji (rys. 6).
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Dlaczego Panstwa firma zrezygnowata
z przewozow do Wielkiej Brytanii?

inne

brak kierowcow

kary za postdj w hrabstwie Kent

z powodu koronawirusa (kierowcy kwarantanna)
® z powoddéw administracyjnych

Rys. 6. Gtéwne powody rezygnacji z przewozéw do Wielkiej Brytanii

Zrédto: [PITD, 2021].

Kolejno, 24% jako powod wskazato kary za postdj w hrabstwie Kent oraz brak
kierowcow. Wyrobienie pozwolenia na wjazd do Kent cigzyto tylko i wylacznie na
przewozniku, wigc tylko przewoznik musiat mierzy¢ si¢ z konsekwencjami niewy-
robienia KAP, nie mogl obiegac si¢ o pokrycie ewentualnego mandatu u klienta.

Kierowcy, zniecheceni mozliwoscig stania w porcie nawet kilka dni z powodu
niedociaggnie¢ w dokumentacji celnej bardzo czesto odmawiali jazdy na wyspy [Lo-
gistyka, 2021].

2. Metodyka badan

Problem badawczy ustala sig¢, aby opisa¢ temat badan, cele oraz pytania, na ktore
badacz pragnie odpowiedzie¢. Mozna wigc powiedziec, ze problem badawczy to py-
tanie lub kilka pytan, na ktore ma odpowiedzie¢ badanie [Kucinski, 2010, s. 84].

W niniejszym opracowaniu postawiono nastepujacy problem badawczy: ,,Jak
ksztaltuje si¢ wptyw wprowadzenia Brexit’u na czestotliwosé transportow drogo-
wych do oraz z Wielkiej Brytanii na podstawie wybranej firmy transportowej -
Euro24?”.
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Hipotezy badawcze to proby odpowiedzi na postawiony wczesniej problem lub
kilka probleméw badawczych. W odréznieniu od problemow badawczych ustala si¢
je w formie twierdzen, a nie pytan. Hipotezy sa wigc zatozeniami, ktére wymagaja
odrzucenia lub potwierdzenia w wyniku dokonania badan. Mozna wigc je uzna¢ jako
wynik badan, ktorego spodziewa si¢ badacz [Lobocki, 2000, s. 27].

Hipoteza badawcza jest stwierdzenie, ze ,,Brexit spowodowat spadek czestotli-
wos¢ transportow drogowych do oraz z Wielkiej Brytanii w okresie pierwszych czte-
rech miesigcy 2021 roku w firmie Euro24”.

Analiz¢ wptywu Brexit’u na firm¢ Euro24 przeprowadzono z uzyciem danych,
udostepnionych bezposrednio od firmy. Analizie poddano pierwsze cztery miesigce
roku 2020 oraz 2021.

3. Woyniki badan — wptyw Brexit’u na firme Euro24

Rok 2020, to ostatni, w ktorym Wielka Brytania byta w Unii Europejskiej. Prze-
ptyw towardéw, migdzy Europg kontynentalng, a wyspami nie miat wtedy tak wielu
ograniczen, wymiana towaréow odbywala si¢ ptynnie, bez szczegolnych wymogow
oraz dokumentow. Ze wzgledu na brak kontroli, czas tranzytu byt krétszy. Przedsta-
wienie pierwszych dwoch miesiecy roku 2020 pokaze jak firma Euro24 radzita sobie
z transportem do oraz z UK przed wprowadzeniem Brexit’u. Dla analizy wazny bg-
dzie przeskok w ilosci zlecen miedzy koncowka 2020, a poczatkiem 2021.

Brexit dla transportu wszedl w zycie z dniem 01.01.2021, takze ten rok jest klu-
czowy dla analizy, poniewaz na podstawie pierwszych miesigcy mozna begdzie za-
obserwowac roznice w ilosci zlecen do oraz z Anglii, jak i w czasie tranzytu. Pierw-
sze dwa miesigce roku wyj$cia UK z Unii Europejskiej byly bardzo burzliwe, za-
rowno dla przewoznikow, jak i firm, ktore chcialy importowaé oraz eksportowac
towary. Btedy w dokumentacji powodowaly przestoje, co za tym idzie chaos i duze
korki w portach Calais oraz Dover. Skutkowato to mniejszg liczbg chetnych na prze-
wozenie towaru na Wyspy Brytyjskie.

Wielka Brytania od niemal samego poczatku jest jednym z priorytetowych kie-
runkow dla Euro24, analiza wykazuje, ze nie zmienito si¢ to, mimo wprowadzeniu
wielu nowosci oraz potencjalnych utrudnien. UK jest jednym z gtéwnych kierun-
kow, mimo wyjscia panstwa z Unii Europejskie;j.

Styczen 2020

Styczen 2020 dla Euro24 byt obfity w zlecenia do oraz z Anglii. Przez caty
miesigc tacznie, na terenie Wielkiej Brytanii odbylo si¢ w sumie 217 zatadunkéw
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oraz roztadunkéw. Pierwsze zatadunki roku 2020 odbyly si¢ juz drugiego dnia
stycznia, natomiast pierwszy roztadunek w nocy z 02.01 na 03.01 (rys. 7).
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Rys. 7. Zatadunki oraz roztadunki - styczer 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Na wykresie przedstwiono rozktad zatadunkow oraz roztadunkow wykonanych
przez firme¢ Euro24 na terenie Wielkiej Brytanii w styczniu 2020. Jedynie w Nowy
Rok, oraz niedzielg 19.01, 26.01 nie odbyly si¢ zadne zaladunki i roztadunki.
W pozostate dni odbywat si¢ co najmniej jeden zatadunek lub roztadunek.

Najbardziej obfitym dniem stycznia 2020 byt poniedziatek, 27.01, w ktorym
miato miejsce az 19 roztadunkow, oraz 10 zatadunkow.

W sumie styczen roku 2020 przyniost 118 importow do Wielkiej Brytanii oraz
99 exportow.

Do Wielkiej Brytanii, firma Euro24 importowata gtéwnie krzesta rodzimego,
podkarpackiego giganta, specjalizujgcego si¢ w dostarczaniu na rynek mebli
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biurowych. W eksporcie do Europy kontynentalnej dominowata branza automotive
oraz IT.

Styczen 2021

Pierwszy miesigc roku 2021 oznaczal wejscie w zycie Brexit’u w transporcie.
Przez caly miesigc tacznie, na terenie Wielkiej Brytanii odbyto si¢ w sumie 152
zatadunkow oraz roztadunkow. Pierwszy zatadunek odbyt si¢ dnia 04.01, czyli zaraz
po weekendzie. Warto zaznaczy¢, ze byt to jedyny zatadunek tego dnia i zaledwie
jednym z pieciu, ktore miaty miejsce w pierwszym, pelnym tygodniu stycznia 2021.

Jeszcze gorzej sprawa miata si¢ Z roztadunkami. Pierwsze 10 dni stycznia 2021
przyniosty tylko 6 roztadunkéw na terenie Wielkiej Brytanii (rys. 8).
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Rys. 8. Zatadunki oraz roztadunki - styczen 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Na wykresie przedstawiono ilo$¢ zatadunkéw oraz roztadunkéw, odbywajacych
si¢ w Wielkiej Brytanii w styczniu 2021. Wykres pokazuje, ze poczatek miesigca
byt bardzo staby, eksport z Wiclkiej Brytanii dla firmy Euro24 praktycznie nie
istnial, import takze nie wygladat zbyt imponujaco. Pierwsze trzy roztadunki, ktore
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Euro24 wykonalo po wprowadzeniu Brexit’u, byly przewozem organizowanym dla
jednego z najwigkszych w Europie producenta o$wietlenia dla przemystu
motoryzacyjnego.

Wykres pokazuje, ze odblokowanie nadeszto w poniedziatek, 18.01.2020, gdzie
odbyto si¢ az 16 roztadunkéw. Druga polowa miesigca byta lepsza od pierwszej. Od
16 stycznia do kofica miesigca wykonato si¢ az 75% zlecen z catego miesigca.

Styczen 2020, a styczen 2021

Poréwnujac pierwszy miesigc roku 2020 z 2021 bez problemu mozna
stwierdzi¢, ze rok 2020 byt dla Euro24 korzystniejszy. Stosunek zaladunkow
w Wielkiej Brytanii w 2020 do 2021 to 99 do 70. Stosunek roztadunkéw to 118 do
82 (rys. 9).

Pierwsze dwa tygodnie stycznia 2021 potwierdzaja, ze miesigc ten byt mocno
eksperymentalny, przedsiebiorstwa produkcyjne jak i przewoznicy nie wiedzieli
czego mozna si¢ spodziewac, a eksport i import mocno przyhamowat.

45
—2020
40
e 2021
35
30

22 /\
- AVANIN
: d "N
N\ \/ L

QA QA QA QA QA QA QA QA QA A A A A AR
> ) Q) ) ) © o ° ) ) © o ) B ° )
TP P QTR DT DT DT DT AN DT Y

data

taczna liczba transportow

Rys. 9. Poréwnanie liczby transportéw do oraz z Wielkiej Brytanii - styczen 2020 2021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Rysunek 9 potwierdza tezg, ze liczba transportow do oraz z Wielkiej Brytanii po
wprowadzeniu Brexit’u byta mniejsza. Ogolnie w styczniu 2021 przeprowadzono
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30% mniej transportdow, niz w styczniu 2020. Pierwszy miesiac 2021 przegrywa
wigc z rokiem poprzednim w ilo$ci zrelizowanych transportow.

Luty 2020

Luty to miesigc, w ktdérym transport rozpegdza si¢ na dobre po spokojniejszych
miesigcach §wigtecznych. Firmy produkcyjne wchodzg na najwyzsze obroty, co za
tym liczba fadunkow roénie.

Podobnie do stycznia, luty 2020 dla Euro24 byt miesigcem bardzo dobrym.

Zrealizowano 259 transportow (rys. 10). Na terenie Anglii odbylo si¢ 124
zatadunkow i 135 roztadunkow.
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Rys. 10. Zatadunki oraz roztadunki - luty 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Na rysunku 10 przedstawiono rozktad zatadunkéw oraz roztadunkoéw w lutym
2020. Luty 2020 dla Euro24 byt dos¢ stabilnym miesigcem, bez wigkszych spadkow
zlecen. Jedynie w dwoch dniach nie odbyt si¢ Zaden roztadunek ani zatadunek, lecz
dwukrotnie byta to niedziela. Najwigcej roztadunkow zrealizowano dnia 17.02, byto
to az 17 roztadunkéw na terenie Wielkiej Brytanii. 20.02.2020 zrealizowano
najwigcej zatadunkow, czyli 10.

Luty 2021

Bardzo cieckawie prezentuje si¢ luty 2021. Euro24 odbylo w nim 241 transporty
do i z Wielkiej Brytanii. Liczba zaladunkow wynosita 146, czyli az 76 wigcej niz
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miesigc wczesniej. Oznacza to, ze firmy eksportujace towary do Europy
kontynentalnej zaczely radzi¢ sobie z nowymi wymogami, spowodowanymi
wyjsciem UK z Unii Europejskiej.

Warto zaznaczy¢, ze pierwszy raz w analizie wystepuje przewaga zatadunkow
nad roztadunkami. Firma w lutym 2021 na terenie UK wykonata jedynie 95
roztadunkow.
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Rys. 11. Zatadunki oraz roztadunki - luty 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Nalezy zaznaczy¢, ze luty 2020 byl miesigcem przestgpnym, lecz nawet patrzac
na to jak wygladat dzien 01.03.2021 niewiele zmienia to w 0og6lnym rozrachunku.

Poniedziatek, 15.02 byl dniem, w ktorym odbylo si¢ zarowno najwigcej
zatadunkow, jak i roztadunkow. Jedynym dniem, w ktdérym nie odbyt si¢ Zaden
zatadunek, ani roztadunek byta niedziela 07.02.

Luty 2020, a luty 2021

Pomimo przewagi lutego 2021 w liczbie zaladunkow wcigz, w ogdélnym
rozrachunku to luty 2020 byt dla Euro24 delikatnie lepszy. Odbyto si¢ wtedy o 18
transportéw wiecej. Liczba roztadunkow w 2020 byta o 40 wigksza, niz w roku pod
znakiem Brexit’u. Liczba zatadunkow w roku 2020 to 124, rok 2021 mial ich 146,
czyli 22 wigcej (rys. 12).
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Rys. 12. Poréwnanie liczby transportéw do oraz z Wielkiej Brytanii - luty 2020 i 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Na wykresie pokazano, ze kluczowym okresem dla lutego 2020 byta potowa
miesigca. Od 16.02 liczba transportdw wzrosta i pozostata na w miar¢ rownym,
wysokim poziomie przez kolejny tydzien. Luty 2021, pomimo, ze 15.01 odbylo si¢
22 transporty, nie zachowatl wysokiego trendu na dlugo.

Rysunek 12 potwierdza wigc tezg, ze Brexit negatywnie wplynal na ilos¢
transportéw do oraz z Wielkiej Brytanii.

Marzec 2020

Marzec 2020 byt stabszym miesigcem od dwoch poprzednich (rys. 13). Warto
przypomnieg, ze rok 2020 byt rokiem, w ktérym wybuchta pandemia koronawirusa,
co tez odbito si¢ na transporcie drogowym. Niestety z powodu braku danych oraz
badan na temat wptywu koronawirusa na transport drogowy, COVID nie jest brany
pod uwage przy ocenie czgstotliwosci transportu w danych miesigcach.
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Rys. 13. Zatadunki oraz roztadunki - marzec 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Marzec 2020 to tylko 194 transportow wykonanych przez Euro24. Zatadunki
oraz roztadunki dzielg si¢ niemal po réwno, 96 zatadunkoéw oraz 98 roztadunkow.
Liczba zatadunkow na dzien ani razu nie przekroczyta liczby 10.

Marzec 2021

Marzec 2021 byt za to miesigcem bardzo dobrym. Wykonato si¢ wtedy 337
transportow do oraz z Wielkiej Brytanii (rys. 14), co dato nam az 30% wzrost
W poroéwnaniu do lutego 2021. Liczba zatadunkow to az 182.
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Rys. 14. Zatadunki oraz roztadunki - marzec 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Spadki ilo$ci zatadunkow oraz roztadunkéw przypadaty jedynie na weekendach.
Na rysunku 16 wida¢, ze byt to miesigc bardzo rowny, szczeg6lnie jesli chodzi
0 zatadunki.

Tak pokazna liczba transportow moze oznaczac, ze importerzy jak i exporterzy
towaro6w do Anglii zacze¢li sobie coraz lepiej radzi¢ z nowymi wymaganiami
i zaczeli wysylac zalegle towary.

Marzec 2022, a marzec 2021

W marcu 2021 odbyto si¢ az 43% wiecej transportow do oraz z Wielkiej Brytanii
niz w marcu 2020. Jest to pierwsza taka sytuacja w analizie (rys. 15).

Marcowe poréwnanie bezkompromisowo wygrywa rok 2021. Marzec 2021 to
przewaga 86 zatadunkow oraz 57 roztadunkow.
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Rys. 15. Poréwnanie liczby transportow do oraz z Wielkiej Brytanii - marzec 2020 i 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Na wykresie zobrazowano dominacj¢ roku 2021 nad 2020. Nawigzujac do badan
Polskiego Instytutu Transportu Drogowego, ktore przywotane zostaty we
wczesniejszej czgsci artykutu, na podstawie analizy czerwca 2020 oraz 2021, mozna
przypisa¢ firme Euro24 do firm, ktore zanotowaty wzrost ilosci zlecen w sposob
znaczacy, tj. pomiedzy 25%, a 50%.

Kwiecien 2020

Sytuacje w kwietniu 2020 mozna nazwa¢ kontynuacja tego co dziato si¢
w marcu 2020. Niestety liczba zatadunkow i roztadunkow nie byta imponujaca (rys.
16).
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Rys. 16. Zatadunki oraz roztadunki - kwieciert 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

W kwietniu 2020 wykonano jedynie 136 transportow i jest to najstabszy miesigc
w catej analizie. Odbyto si¢ 64 zatadunki i 72 rozladunki. Na taki obrot sprawy
wplyw mogt mie¢ COVID, jednak w Zaden sposdb nie mozna poprze¢ tego
badaniami.

Okres od 09.04 do 14.04 to w sumie 2 zatadunki na terenie Wielkiej Brytanii.
Kwiecien jest miesigcem specyficznym z uwagi na Wielkanoc. Z cata pewnoscig
mialo to wpltyw na ilo$¢ transportow, poniewaz wigkszo$¢ kierowcow zjezdza na
okresy $wiateczne do kraju.

Kwiecien 2021

Po bardzo dobrym marcu 2021, takze kwiecien okazal si¢ by¢ miesiacem co
najmniej dobrym (rys. 17).
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Rys. 17. Zatadunki oraz roztadunki - kwiecien 2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Na rysunku 17 ukazano, ze najmniej transportow odbylo sie na poczatku
kwietnia. Okres §wigteczny w kwietniu 2021 przypadat na dni 01.04 - 05.04, stad
gorsze wyniki.

Kwiecien 2021 to 270 zrealizowanych transportow, w tym 144 zatadunki i 126
roztadunkoéw. Po okresie $wigtecznym liczba tadunkéw zaczela rosnaé
i utrzymywata si¢ do konca miesigca na wysokim poziomie.

Kwiecien 2020, a kwiecien 2021

Kwiecien 2021 byt lepszy od kwietnia 2020 zaréwno w ilo$ci zatadunkow, jak
i roztadunkéw (rys. 18).
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Rys. 18. Poréwnanie liczby transportéow do oraz z Wielkiej Brytanii - kwiecien 2020 2021

\"\\ sx \‘&\ \{_'\ \&\ \b\ \{§\ &\ NS &\ \‘&\ B\ 4'\\ \é\ Q\
B D r))

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

W kwietniu 2020 firma Euro24 zrealizowata 49% mniej transportow niz
w kwietniu 2021. Zarowno w 2020 jak i w 2021 Wielkanoc wypadata w kwietniu,
wigc nie mozna brac¢ pod uwage §wiat jako usprawiedliwienie tak zwigkszonej liczby
transportow.

W kwietniu 2020 tylko raz liczba transportéw na dany dzien przekroczyta liczbe
10. W kwietniu 2021 liczba ta przekroczona zostata 12 razy.

4. Dyskusja wynikéw

Pierwszy okres roku 2020 byt zréznicowany — pierwsze dwa miesigce (styczen
i luty) byly do$¢ dobre, natomiast kolejne dwa (marzec i kwiecien) byty zdecydo-
wanie gorsze. Odwrotnie sytuacja wygladata w 2021, gdzie pierwsze dwa miesiagce
byty stabsze, lecz pozniej sytuacja wrocita do normy.

W sumie liczba transportow w pierwszych czterech miesigcach 2020 wynosita
806, zas w 2021 wyniosta 1000. Warto zaznaczy¢, ze w 2020 roku w kazdym mie-
sigcu to liczba roztadunkdw na terenie Wielkiej Brytanii byta wigksza od liczby za-
tadunkow. Zmienito si¢ to w 2021, gdzie w wigkszosci liczba zatadunkow okazata
si¢ by¢ wicksza. Wiaze si¢ to z tym, ze brytyjskie firmy eksportujace swoje produkty
do Europy w celu ochrony swoich interesow, musialy dziata¢ szybko, by utrzymac
interes 1 nie straci¢ odbiorcow.
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Brexit mial wptyw na liczbe transportéw jedynie w pierwszych dwoch miesia-
cach jego funkcjonowania. Ostatecznie, mimo stabego poczatku lepiej wypada rok
2021.

Firma Euro24 nie zrezygnowata z transportu do oraz z Wielkiej Brytanii, a wiel-
kos$¢ transportow w pierwszych czterech miesigcach 2021 wzrosta o prawie 20%
w porownaniu do analogicznego okresu w roku 2020.

Zatem hipotezg, ze ,,Brexit spowodowat spadek czestotliwos¢ transportow dro-
gowych do oraz z Wielkiej Brytanii w okresie pierwszych czterech miesigcy 2021
roku w firmie Euro24” mozna uzna¢ za nieprawdziwa.

Podsumowanie

Z powodu wejscia w zycie przepisow zwigzanych z wyjsciem Wielkiej Brytanii
z Unii Europejskiej o 180 stopni zmienita si¢ rzeczywisto$¢ dla przedsigbiorcow,
wysylajacych swoje towary do oraz z Wielkiej Brytanii. Co za tym idzie, zmienity
si¢ rowniez zasady przewozenia tych towarow.

Gléwne zalozenia i cel pracy zostaly osiagnigte, chociaz postawiona hipoteza
nie zostata potwierdzona. Przedstawione i zestawione ze sobg zostaty realne dane,
pozyskane od przedsigbiorstwa Euro24. Dane ukazaty, jak wygladata ilo§¢ transpor-
tow organizowanych przez firme do oraz z Wielkiej Brytanii w analizowanym okre-
sie roku 2020 oraz 2021. Na tej podstawie mozna byto okresli¢, miesigc po miesiagcu
jak zmieniata si¢ liczba transportow. Okazato si¢, ze pierwsze dwa miesigce po
wprowadzeniu Brexit’u byly wyraznie stabsze, niz w roku poprzednim. Wigzato si¢
to z nowymi zasadami, ktore zostaty wprowadzone. Odprawy celne, kontrole w por-
cie, a takze system GMVS byly wyzwaniem zarowno dla przewoznikéw jak i klien-
tow, ktorzy cheieli kontynuowa¢ wymiang handlowg z Wielka Brytanig.
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The impact of Brexit on the frequency of road transport to
and from the UK based on research at the company Euro24

Abstract

The purpose of the article is to examine the impact of the introduction of Brexit on the
frequency of transports to and from the UK based on a selected transport company -
Euro24. In order to realize this goal, data directly from the studied company was used. In
addition, the authors conducted a systematic review of the literature on road transporta-
tion. They presented the advantages and disadvantages of road transport and pointed out
the changes that were introduced with the UK's exit from the European Union, in particular,
they described the documents required to cross the border. The main part of the study is
devoted to examining the impact of Brexit on road transport at Euro24.
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